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El circulo virtuoso: esclavatura, cueros y privilegios comerciales de la Real Compania de Filipinas
en el Rio de la Plata, 1788-1790

ABSTRACT: The work intends to explain, from the commissioner of the Royal Company of the Philippines
in the Rio de la Plata, the trial of the trafficking of African convicts and the return of leather exports for the
benefit of British partners and River Plate merchants. The local dispute over the collection of rights, the
management of the benefits in the local distribution of slaves and the bankruptcy of the RCF, are contexts of
atax complaint that reveals the local intersection of three vertices of the problem: the tax dispute of privilege
trade, the global business of slavery and the local cycle of direct traffic, as well as the export of cowhides as
an expansion of the local livestock economy.

KEYWORDS: Global economy; slave trade; leathers; Rio de la Plata; Royal Company of the Philippines.

RESUMO: O trabalho pretende explicar, a partir do comissario da Companhia Real das Filipinas no Rio da
Prata, o julgamento do trafico de condenados africanos e o retorno das exportacées de couro em beneficio
de sécios britanicos e mercadores rioplatenses. A disputa local pela cobranca de direitos, a gestao dos
beneficios na distribuicao local de escravos e a faléncia da RCF, sao contextos de uma reclamacao fiscal que
revela a intersecao local de trés vértices do problema: a disputa fiscal de privilégio comércio, o comércio
global da escravidao e o ciclo local do trafico direto, bem como a exportacao de couros como expansao da
economia pecuaria local.

PALAVRAS-CHAVE: economia global; trafico de escravos; couros; Rio da Prata; Companhia Real das
Filipinas.

El problema: mercados locales y circulacion global

En la narrativa de la historia global se ha enfatizado el cardcter determinante de las conexiones de
larga distancia, el poder de las mercancias y la moneda metdlica para movilizar actores y generar enlaces
circunsténciales y continuos, sujeto a la dindmica de los imperios o penetrando los poros de autoridad
de estos (Hausberger, 2018, 111-196; Bonialian & Hausberger, 2018, 197-244). El conjunto arménico
de conexiones es excepcional, la légica de articulacién de los mercados genera friccidn entre actores,
fiscalidades y corporaciones comerciales que se resuelven en un juego de escalas de la negociacién. En
esta dimension, el examen de los procesos locales, que se enlazan con dindmicas globales, constituye un
imperativo para entender el tejido relacional que hace posible el flujo de mercancias, rentas y capitales
(Conrad, 2017, 107-128).

La micro/observacién de gestiones locales sobre la dindmica de los mercados globales estd en el
interés de este trabajo, ya que asumimos que una macro/narrativa global dispone de una observacién
incompleta si no se advierte, con su respectiva reciprocidad de procesos, la agencia y los términos de
negociacién entre actores locales y dispositivos de negociacion global. Ya se trate de normativas ins-
titucionalizadas, como las reglas fiscales, o bien acuerdos discrecionales, como el privilegio real, o la
misma ejecucién de negociaciones que se caracterizan como contra/bando, la observacién detenida
de las distintas mediaciones hacen plausible el vinculo entre micro y macroprocesos histéricos (Yun
Casalilla, 2018, 17-40).

Las relaciones entre actores implican, a la vez que reconocer su identidad y advertir los limites de
su proceder, conlleva a un sistema de reglas y restricciones que pueden operar como ventaja. El dramatis
personae de la trama local es decisivo para explicar el balance de poder y el curso de las decisiones que
implican beneficios desigualmente distribuidos, asf como las cadenas de vinculacién trans-imperial
por mediadores informales. Los mercados globales, entonces, carecen de neutralidad y suponen una
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sucesién de escenarios de complejidad y conflicto que hacen plausible el juego de escalas entre lo local
y lo global (Moutoukias, 2019, 141-180).

Por su parte, el escenario de la disputa corresponde a una trama de distancias, organizacion del
espacio y tecnologfa de la negociacion. En las economias de Antiguo régimen, la informacion juega un
papel esencial y el manejo de esta constituye un poderoso instrumento de negociacion. Por su parte,
el conocimiento de normas, rutinas y configuraciones culturales del consumo hacen mds significativo
el juego de representaciones y expectativas que se hacen los actores en mercados locales. La dimensién
espacial, por tanto, adquiere valor en la determinacién de valores y precios en correspondencia a la
mediacion de agentes locales articulados a rutinas de negociacién de gran escala, operadas en el espacio
local (Yun Casalilla, 2018, 219-232).

En particular, la trama observada vincula el Rio de la Plata y sus conexiones globales con el
Africa occidental, los puertos britdnicos de Bristol y Londres, asi como los de Cddiz y Santander
en la peninsula. La mediacién corporativa estuvo a cargo de la Real Compaiifa de Filipinas (RCF),
una compaiiia privada de interés mondrquico, como agente privilegiado de negociacién y la compaiifa
britinica Baker & Dawson (B & D), como socia transportadora de la carga de esclavizados (Ibarra,
2020, 430-447). En Buenos Aires, la accién local corrié a cargo del comisionado de la RCF, Martin
de Sarratea, que abrié una disputa, por mds de una década, con Juan José Nuiez, administrador dela
Real Aduana de Montevideo, desde que solicité la exencién de derechos en septiembre de 1789 y hasta
septiembre de 1800, cuando se resolvid saloménicamente el diferendo. Se suman a ello los intereses
de los tratantes de esclavos y los exportadores de cueros locales, en la coyuntura del comercio libre,
dominado por el privilegio y licencias reales otorgadas a mercaderes gaditanos. La trama involucra
aspectos fiscales, comerciales y éticos respecto al desempefio de los negocios triangulares del mercado
global, en el escenario local.

En este trabajo, queremos hacer una exploracién sobre esas escalas de negociacién en el contexto
de un nuevo ciclo de la economfa rioplatense, encaminado en las transformaciones econémicas de la
segunda mitad del siglo X VIII. Enseguida analizaremos la dindmica de las negociaciones para obtener
infraestructura y embarcaciones para la trata, por la Real Compania de Filipinas mediante acuerdos
comerciales entre compafifas, para concluir con una reflexién sobre las estrategias locales y globales de
nuestros actores: Jos¢ Ramén Mild de la Roca Astirraga y Martin de Sarratea.

La narrativa global en el mercado local: cueros, trata y plata

En su libro Revolucion y guerra, formacion de una elite dirigente en la argentina criolla, su Tulio
Halperin Donghi aborda la configuracién del comercio, sus actores y circuitos del Rio de la Plata
a fines del siglo XVIII y las primeras décadas del siglo XIX. Afirma que la columna vertebral de la
configuracién comercial estuvo articulada por la plata altoperuana, los comerciantes monopolistas
portefios, vinculados a las grandes casas comerciales Cddiz, quienes a su vez conectaron los territorios
al interior y controlaron el flujo de embarcaciones y mercancfas ultramarinas. (Halperin Donghi, 1972)

Posteriormente, distintos historiadores realizaron aportes en el anilisis de este grupo de comer-
ciantes. Susan Socolow (1991) profundizé en la incorporacién de nuevos comerciantes y su ascenso
social. Zacarfas Moutoukias se concentrd en analizar la importancia central de las redes personales
para consolidar la actividad de los comerciantes (1995, 1999 y 2000). Jorge Gelman, (1996) ahondo
en la trayectoria de Domingo Belgrano Pérez, en los circuitos comerciales en los que participaba y en
las estrategias de acumulacién de capital. Finalmente, Mariano Schlez (2014) profundiza en otro caso,
el de Diego de Agtiero, sus inversiones y estrategias de acumulacién de capital. Desde esa perspectiva,
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la base del comercio ultramarino son los intercambios de mercancias de Cddiz por metales preciosos
altoperuanos, siendo los comerciantes monopolistas portefios el engranaje regional que lo articuld.
En contraposicién el andlisis de Eduardo Azcuy Ameghino (1996), afirma que existieron dos grupos
se encontraban en disputa: el de los comerciantes vinculados a la “metrépoli” y el de los hacendados,
siendo estos dltimos los predominantes a nivel regional. Una tercera perspectiva, es la desarrollada por
Fernando Jumar, quien sostiene que el sector mds influyente eran los empresarios ganaderos, quienes

desde el segundo tercio del siglo XVII y en funcién de las coyunturas cambiantes, asume
diversas formas externas de articulacién para lograr sus objetivos. Primero fue la de “vecinos
accioneros”, adaptando innovadoramente los usos y las normas sobre bienes del comun. Luego,
en tanto que “hacendados” que reivindican derechos de propiedad privada sobre las bestias
dispersas, que llegaron a formalizar la exteriorizacién de sus intereses, desde el tltimo tercio
del siglo X VII, a través del Cabildo de Buenos Aires y se refuerza con un gremio informal,
pero reconocido como interlocutor por la Corona, desde el tltimo cuarto del siglo X VIII.
(Jumar, 2011, 17).

Por nuestra parte, realizaremos un anélisis del comercio y los comerciantes en el Rio de la Plata
durante las ultimas décadas del siglo X VIII. Para ello se procesd la salida de cueros y metales preciosos
y el ingreso de esclavizados, a partir del procesamiento de fuentes como libros de alcabala, libros meno-
res de aduana y registro de navios, que nos permitieron armar series de ingreso y de salida, origenes
y destinos de las mercancias y los actores que intervinieron'. Se analiza la salida e ingresos al Rio de
la Plata en su conjunto, denominado por Fernando Jumar (2004): complejo portuario rioplatense.

En un reciente articulo, Lacoste (2020, 1-34) nos advierte de la importancia del consumo de
cueros vacunos en la economia del sur de América, parala produccion, transporte, comercializacién y
almacenamiento tanto de diversos productos producidos regionalmente como de importacién. Ensu
estudio, centrado en la minerfa, vitivinicultura y en los usos de la vida cotidiana expresa soslayadamente
que no se restringfa a este territorio, sino que era fundamental en sus diversos usos para gran parte
de América. En Europa, como resultado del proceso de industrializacién se conjugaron dos factores
que incidieron en el creciente consumo de cueros vacunos. Por un lado, la expansién de las ciudades
y los cambios en los consumos que se tornaron mds amplios a partir de la incorporacién de productos
elaborados en gran parte del globo y mayor volumen del comercio (Diaz Rodriguez: 2005, 327-373).
Para el transporte y almacenamiento de dichas mercancias se utilizaban recipientes de cueros que per-
mitfan su traslado y conservacién. Por otro lado, el cuero se transformé en un insumo fundamental
para el proceso de industrializacion ya que era utilizado para las maquinarias, como ejemplo de ello
lo encontramos en el telar con la “lanzadera volante” de John Kay, inventada en 1733, que requeria
de un solo operario y su funcionamiento consistfa en impulsar una lanzadera con topes de cuero de
ambos lados?.

Las ciudades portuarias que surgieron en ambas bandas del R fo de la Plata fueron conformando,
junto a los incontables desembarcaderos informales, el complejo portuario rioplatense, como fue
denominado por Jumar (2000). Montevideo se transformé en el puerto de aguas profundas de Buenos
Aires. A Buenos Aires llegaban los cueros que provenian desde el rio Parand, Cérdoba y los territorios
aledanos, a Montevideo aquellos que provenian de las antiguas Misiones Jesuitas, el rfo Uruguay y el
hinterland de dicha ciudad. Sin embargo, el puerto que presentaba una profundidad adecuada para
recibir embarcaciones del comercio ultramarino era Montevideo, por ello la intensa comunicacién
entre dichos puertos por medio de lanchas (Biangardi, 2015, 1-290).
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La demanda de cueros vacunos se incrementd notablemente durante el siglo X VIII, en particular
durante la segunda mitad y uno de los territorios productores de este tipo de cueros fueron las planicies
templadas y cubiertas de arroyos del sur americano (Chéves Palacios, 2004, 93-109). La salida desde el
Rio de la Plata durante el siglo X VIII tuvo tres periodos de expansién, como se puede observar en el
Grifico 1. El primero se produjo a principios de siglo, denominado por Jumar (2008) como el primer
boom del comercio de cueros en donde se comenzé a consolidar “intereses locales”, que potenciaron
las actividades productivas regionales y la instalacién de comerciantes que, ya no tenfan como objetivo
soloel enriquecimiento a corto plazo pararetornar a Europa, sino construir estrategias comerciales en
el territorio americano. Capital para esta aceleracién fue la trata esclavista del asiento francés e inglés,
en cuyas naves salfan los cueros, y el contrabando a través de Colonia do Sacramento.

Una segunda etapa, cuando la presién de otras unidades politicas y ante la posibilidad de pérdida
de territorios se generaron cambios institucionales al interior de la monarquia espanola. Los conflictos
entre la Monarquia inglesa y la espafiola tuvieron dos hitos fundamentales que provocaron cambios
en el comercio global. El primero, fue el ataque a Portobelo en 1739 a partir del cual se extendieron
permisos parala circulacién de navios con registros sueltos y el segundo en la ocupacién de La Habana
en 1762, cuya respuesta fue la reorganizacion del comercio ultramarino a partir de la habilitacién de
puertos en América y la peninsula, permisos de comercializacién de diversas mercancias americanas y
la posibilidad de que las embarcaciones visiten distintos puertos en sus travesfas y la incorporacién de
las fragatas de Correos, las cuales van a transportar los metales preciosos y cueros (Moreno Cabanillas
y Castillo-Jurado, 2023) . Estas transformaciones, sumado a la alta demanda de derivados vacunos,
incrementd en forma sostenida el comercio ultramarino en el Rio de la Plata.

Grafico 1 - Total de cueros salidos al comercio ultramarino desde el Rio de la Plata, 1720-
1799.

Fuente: elaboraciéon propia a partir de los datos de Jumar (2002) AGNA Sala Xlll: 15-10-3; 37-6-4; 37-10-5;
37-10-6-; 38-8-3; 38-8-4; 38-1-1; 38-1-3; 38-2-3; 38-3-4; 38-4-4; 38-5-3; 38-6-4; 38-1-3; 39-1-3; 39-2-1;
39-2-2;39-3-1;39-3-2;39-3-3;39-4-3;39-5-4;39-6-2; 39-8-4;39-9-3;39-10-1; 39-10-4; 39-7-4;15-10-3;
37-9-3;37-9-4;38-10-3; 38-6-3.14-9-5;14-10-1; 14-10-2; 14-10-3; 14-10-4; 15-10-1; 15-10-2; 15-10-3. Para
un analisis minucioso del comercio de cueros ver: Camarda (2015a), (2019 b), Biangadiy Camarda (2017).
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Una tercera etapa, iniciada en 1791, se produjo a partir de la habilitacién por parte de la Corona
delaintroduccién y comercializacién de esclavizados, a cuenta y riesgo de cualquier espafol y/o extran-
jero, con embarcaciones propias o rentadas. Se abrieron nuevas rutas para los rioplatenses, algunos
circuitos con triangulaciones, se accedié a nuevos mercados para los cueros y demds derivados vacunos.
En todo ello, la participacién de los actores locales fue central, ya que la mayoria de las embarcaciones
que partieron hacia el comercio de esclavizados eran propiedad de rioplatenses.

La salida de metales preciosos desde el Rio de la Plata sufri6 transformaciones también vinculadas
ala dindmica global, reformas institucionales y participacion de los actores locales®. Durante la primera
mitad del siglo X VIII, como se observa en el Gréfico 2, se produjo una aceleracién, producto de la
institucionalizacién que realizé la Corona del asiento del comercio de esclavos de Francia (Compagnie
de Guinée et de [ Assiento) e Inglaterra (la South Sea Company) en el territorio americano y del comercio
directo en manos de los portugueses, quienes desde los puertos de Colonia do Sacramento, Rio de
Janeiro y de Porto Alegre, organizaron la introduccién de esclavizados provenientes de Africa.

A mediados de siglo, tras el impacto de las transformaciones institucionales ya sefaladas, se
sumo la consolidacién del Rio de la Plata como punto de vinculacién entre el territorio americano,
en primer lugar, con Brasil y posteriormente con Europa. El punto de llegada de los metales preciosos
fue Cédiz, durante las primeras décadas y, progresivamente, se fueron incorporando otros territorios
de la peninsula, como Catalufa, Valencia y el Pais Vasco. El vehiculo por el cual se transportaron la
mayor parte de los metales preciosos desde 1767 fueron las fragatas correos, las cuales tenfan como
circuito prestablecido La Corufia- Montevideo, el resto de las embarcaciones cargaban solo la soldada®.

Las fragatas correo eran las encargadas de transportar el metal precioso hacia La Corufia y la
carga de los derivados de los vacunos eran enviados por embarcaciones de menor porte, que solian
realizar diversas paradas en su largo camino (Delgado Ribas, 1987, 53-69).

Grafico 2. Remesas de metales preciosos desde el Rio de la Plata, 1734-1796. (Valores
en pesosfuertes)

Fuente: Elaboracion propia a partir de Jumar (2002), Camarda (2019a) AGNA: Sala Xlll: 15-10-3; del 37-6-4
al43-09-11y AGNU: Fondo Documental ex “Archivo y Museo Histérico Nacional”: Legajos con Registros de
Navios desde el 218 a 270.

Anos 90, Porto Alegre, v. 30 - €2023207 - 2023 6 de 19



Camarda & lbarra

En su andlisis sobre el primer boom del cuero, Jumar (Jumar, 2008, 1-37) realizé una clasificacién
de los comerciantes que arribaron al Rio de la Plata durante las tltimas décadas del siglo XVII y las
primeras del X VIII. En su opini6n, pueden advertirse cuatro grupos: los “comerciantes puros”, aquellos
que su principal capital fue ser nexo, como comisionista, entre los comerciantes europeos y los comer-
ciantes instalados en el interior americano. Un segundo grupo, los “comerciantes-hacendados”, que
fueron aquellos que se incorporando la compra de tierra como inversién de sus actividades comerciales.
Un tercer grupo, los “hacendados-comerciantes”, quienes centraron sus actividades ganaderas como
eje articulador y mantuvieron sus redes comerciales en forma marginal. Por tltimo, los “hacendados”
quienes rompieron sus lazos comerciales ultramarinos y su Gnica actividad era la ganadera.

Las transformaciones en las décadas siguientes también incorporaron nuevos actores y dinimicas
comerciales. Progresivamente, aquellos que se mantuvieron en un rol de comisionistas inicamente,
ocuparon un lugar marginal en el entramado econémico regional. Estos fueron desplazados por actores
que intercambiaron cueros por mercancias europeas y de esta forma lograron evitar desprenderse de
metélico, acumuldndolo para nuevos emprendimientos. A partir de la década de 1770, se incrementd
la migracién de comerciantes espafioles, de distintas regiones, enviados como comisionistas, que se
insertaron en el comercio ultramarino de cueros (Camarda, 2015a, 1-319).

Las oportunidades que se abrieron durante la década de 1790, el mercado del tasajo con Cuba, la
compra de embarcaciones y el permiso de ingresar en el trifico de esclavizados, canalizé la plata amo-
nedada acumulada en las décadas pasadas. En el periodo entre 1779 y 1794 se enviaron como remesas
en metdlicos 31.846.556 pesos de ocho reales, siendo la comisién que adquirieron los rioplatenses de
dichas transacciones 3.184.655,5 pesos fuertes, a partir de la comisién que estimacién de Gelman (1996).
La cantidad de cueros a pelo que se enviaron en el mismo periodo alcanzé las 7.773.491 piezas, los
cuales representd 4.664.095 pesos fuertes. En suma, el metdlico acumulado con relacién a las remesas
representd el 41% y de los cueros el 59% restante (Biangardi y Camarda, 2017).

En una escala de actores, el caso de José Ramén Mild de la Roca Astirraga® es revelador. Nacido
en San Sebastidn de Guiptzcoa en el afio 1769, de padre cataldn y madre vasca, partié desde Barcelona
hacia el Rio de la Plata en 1790, con 21 afios y un cargamento perteneciente a su casa paterna, para
asentarse en Montevideo. En 1805, envi6 un descargo de sus servicios al Monarca, con el fin de que
éllo ayude en sus comercios:

Una lisonjera esperanza me asiste de hallar en V. E. la proteccién indispensable que merecida
con la justicia califique mi persona ante N. soberano dando valor a mis méritos y trabajos para
que hallen una Real acogida y merezcan ser oidos, a fin de que pueda lograr recompensa y
auxilio un fiel vasallo, que dedicdndose al aumento de sus intereses, no ha perdido de vista
las riquezas nacionales y que sus principios y genio emprendedor aspiran a que estas se eleven
al mayor grado de prosperidad.®

Mil4 de la Roca, antes de arribar a Montevideo, en 1787, envid desde Barcelona textiles hacia
el Rio de la Plata a Jaime Alsina por valor de 3,000 pesos, a Josep Carrera en 1788 por valor de 500
pesos y en 1789 nuevamente a Jaime Alsina por valor de 600 pesos. Estos envios, fueron los contactos
previos que realizd, con el fin de armar una pequena red comercial local antes de su arribo en 1790. A
partir de alli, dejé de enviar metales preciosos hacia la peninsula, reemplazindolos por cueros. En el
mismo afo de su arribo, probablemente con la venta de mercancias ya consignadas previamente, realiza
un envio en la fragata “Unién” de 25,149 cueros a pelo para Cidiz, al afio siguiente, en el bergantin
“Reyna de los Angeles (alias) Guipuzcoana” 15,011 cueros a pelo a Barcelona y en 1792, nuevamente
en el mismo bergantin y destino 16,800 cueros a pelo. En los primeros tres afios desde su arribo envié
56,960 cueros hacia Europa, lo que representé en plata, 34,176 pesos de ocho.
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En 1792, comenzé con los envios de tasajo a Cuba, intercambiado por azicar y tabaco, los cuales
se reiterardn en forma permanente en los afios siguientes. Durante 1792 envié una embarcacidn, al afio
siguiente dos y en 1795 realizé seis viajes. En 1796, ademds de realizar ocho viajes a Cuba, arrend6 dos
embarcaciones, la fragata “Reyna Luisa”, la cual, cargd 6,426 cueros y 116 quintales de sebo y de nuevo
el bergantin “Reyna de los Angeles (alias) La Guipuzcoana”, con una gran variedad de productos de la
tierra (jabdn, suelas, cordobanes, cueros, lana entre otros y 6,000 pesos de ocho) para intercambiarse
en la costa africana por esclavizados.

En los afios siguientes, sumard envios de derivados de vacunos por las rutas del Pacifico y Nueva
York invirtiendo, también, en la compra de embarcaciones para la realizacién de dichos viajes, como
se puede advertir en la Tabla 1. Hacia 1805, contaba con cuatro embarcaciones propias’, mediante
las que habia comercializado en el Rio de la Plata 1,486 esclavizados, que en su mayoria habian sido
intercambiados, en las costas africanas, por “productos de la tierra”.

Tabla 1. Embarcaciones compradas por rioplatenses, 1798-1805.

Propietarios de embarcaciones Numero de embarcaciones

Tomds Antonio Romero 10
Francisco Maciel
Felipe Vidal

Martin Elordi
Manuel Aguirre
Martin Afiorga
Francisco Beldustegui
Antonio Costa
Francisco Del Sar
Mateo Magarifio

José Mild de la Roca
Manuel Pacheco
Francisco Ugarte
José Baudrix

Pedro Duval

Agustin Garcfa
Francisco Juanico
Juan Bautista Patrén
Manuel Pinedo
Bartolomé Rosiano

Juan Silva Cordeiro

DD W W W W W W W W R R R R R R R R Y & N

José Maria Martinez

Total

\o
\®)

Fuente: Elaboracion propia a partir de AGNA, IX,10-08-07.
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Este proceso, similar al transitado por otros comerciantes rioplatenses, comenzd en 1792 gracias
al permiso de la Corona a comercian esclavizados y en una década los mayores comerciantes ingresaron
10.992, mayoritariamente intercambiados por derivados vacunos en ultramar y por metales preciosos en
América. A su vez, los rioplatenses adquirieron 92 embarcaciones que fueron utilizadas para el comer-
cio con Cuba, Africa y Brasil, logrando una autonomia comercial relativa con las potencias navales.

En sintesis, el intercambio de cueros por mercancias europeas destinadas al interior les permitié
desde décadas anteriores acumular una importante suma de metlico. Con las transformaciones insti-
tucionales de la década de 1790, se produjo una ventana de oportunidades para ampliar las inversiones
de aquellos actores comerciales locales que venfan desde afios anteriores acumulando metdlico.

El comercio de esclavizados, intercambiados por productos de la tierra y de tasajo con Cubea, les
permitieron a los rioplatenses dar un salto mds importante en sus giros, controlar el comercio ultrama-
rino con la compra de embarcaciones, a principios del nuevo siglo. Si bien, este proceso se inaugura en
1792, tuvo antecedentes que marcaron el camino a transitar al observar el sistema implementado por

la RCE, que devino en fracaso para para la compafiia y aprendizaje con beneficios para los portefios
(Ibarra, 2020).

El episodio local: el arribo de barcos de la RCF y suretorno

Entre el fin del verano y el otofio de 1788, arribaron a la desembocadura del Rio de la Plata
cinco navios britdnicos, con bandera espafola, con una carga de 1781 esclavizados provenientes de
Bonny, en la costa occidental de Africa. Tres de ellos recalaron en Montevideo y dos se dirigieron en
derechura a Buenos Aires. La arribada daba paso a una apertura legal de la trata, con mediacién de la
Real Compaiifa de Filipinas, persiguiendo el objetivo de establecer una asociacién con empresarios
britdnicos que les permitiera destinar en derechura el abasto de esclavizados para la regién y el Pert®,
como observamos en el Grifico 3.

Dos de los que arribaron a Montevideo, ambos llamados Elizabeth, pertenecieron a Fermin de
Tastet: el primer Elizabeth (alias) “El Africano” (SV 81202), registrado en Londres bajo el mando de
John Smith, desembarcé 447 esclavizados, mientras el segundo Elizaberh (alias) “Indiano” (SV 81203),
con la misma procedencia y al mando de Thomas Wallace, descargé 241 esclavizados. El tercero, del
mismo nombre y sin alias (SV 81208), con registro de Liverpool y al mando de John Marshall, habia
acarreado 388 forzados®.

La suerte de los forzados habia sido la de un manejo desprolijo y cruel, especificado en el coefr-
ciente de letalidad de la travesia: al capitaneado por John Smith, la muerte en travesia de 155 cautivos
represento el 26 % de los transportados; en tanto que los 158 muertos en la nave de John Marshall
representaron 29 %, mientras que, para los acarreados por Thomas Wallace, 229 arrojados al mar supu-
sieron el 49 % de los embarcados. Unas cifras que superaban notablemente el promedio estadistico
de las travesias atldnticas.

Ademds de las llamadas “Elizabeth” (81202, 81203), Fermin de Tastet despaché la “Favourite”
(SV 81327), que llegd en febrero de 1789 a Montevideo proveniente de Nuevo Calabar, con 393 cauti-
vos de 466 embarcados, con un coeficiente de letalidad de 16 %. En conjunto, en los tres viajes, habria
embarcado 1.530 cautivos y dejado en tierra 1.081con una letalidad del 30%, destacindose el margen
de pérdida en los contratos con la Compaiifa.
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Grafico 3. Esclavizados ingresados por el Rio de la Plata, 1777-1811.

Fuente: elaboracion propia a partir de Studer (1958) AGNA IX, 18-8-11; 2-9-1; 2-9-6; 10-4-7; 45-2-6. AGN-U,
EGH, 28, 80, 40, 89, 95 AGI, Indiferente 2824, 2825, Buenos Aires 483. Agradecemos a Alex Borucki,
habernos proporcionado su base de datos sobre el comercio ultramarino de esclavizados. Para una vision de
larga duracion sobre la trata rioplatense, véase Borucki (2021, 255-290).

Por su parte, el empresario britinico James Mc Taggart habia hecho contrata de sus barcos
fletdindolos a la Real Compaifa de Filipinas para enviar en derechura desde Bonny a Buenos Aires,
cargazones de forzados. Los barcos habian salido de Bristol, cargaron en la costa africana y llegaron a
puerto con 705 forzados. La “Pilgrim” (SV 18275), (a) “Peregrina”, al mando de Charles Sloper, habia
acarreado 421 forzado y perdido 71 en altamar, con un coeficiente de letalidad del 17 %; mientras que el
“Prince” (SV 18008), al mando conjunto de James Clurg y W. Engledue, habfa cargado 427 y perdido
72, con el mismo promedio. La navegacién habia partido en julio de 1787 y el arribo en abril y febrero
de 1788, respectivamente.

James Mc Taggart, otro de los propietarios que habfa arrendado naves a la Compaiifa, habfa tra-
ficado en nueve viajes, entre 1773 y 1788, mds de tres mil forzados, siendo sus rutas mds transitadas al
Caribe con cuatro a Jamaica, dos a Grenada y otros a las islas de Santa Lucia y San Vicente, siendo los
viajes a Buenos Aires los inicos y ultimos que realizé en el Pacifico sur. En sus travesias habia traficado
con 3.112 cautivos, 51.6 % hombres y 23.8 % nifos, extraidos de Biafra, Guinea, Costa dorada, Cape
Coast y Bonny, de los cuales sobrevivieron 2.682, con un coeficiente de letalidad del 20.3 %

Una primera evaluacién de la trata en los afios de 1788 y 1789 nos revela un desigual beneficio,
derivado de pricticas empresariales y del estilo de conduccién de capitanes que despreciaban el valor
de la carga, o bien apostaban al aumento de precio en funcién de las capacidades de sobrevivencia de
los cautivos y las restricciones de la demanda local.

Destaca, por su alta tasa de letalidad (49 %), el navio conducido por Thomas Wallace: se estima
que, en siete viajes realizados, entre 1767 y 1788, embarcé 1482 africanos de Sierra Leona, Saint-Louis
y Barlovento, 67,7 % hombres y 40,3 % nifios, de los cuales sobrevivieron 1,110. Y es precisamente
Wallace quien harfa negocios con Martin de Sarratea, envidindole 165 cautivos de ambos sexos™ y del
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lastre del barco despaché habas para su alimento, ademds de galletas, quesos, ropa, vino de Canarias
y hasta una cama."

La “Elizabeth” que comandada John Marshall, una vez descargados los africanos, por pluma de
Sarratea solicitaba en julio de 1789, volver a Londres con carga de cueros, “quedando expedita por los
oficios de la Real Hacienda”. Marshall habia venido de Liverpool, contratado por la Compaifa, pero
su experiencia en la trata inclufa viajes de las costas de Africa, Anomaboo y Bonny, transportando
forzados a Jamaica, Grenada, isla San Vicente y Kingston, principalmente. En sus navegaciones habia
embarcado 2.959 forzados con una pérdida del 29 % en mar.

La “Peregrina”, que habia llegado al mando de Charles Sloper, con una tripulacién de 50 pla-
zas, entregd esclavos en Montevideo y segin peticién de Martin de Sarratea, “estd pronta a regresar a
Santander con registro de frutos y caudales en virtud del real permiso™?.

Los negocios con James Mc Taggart y Fermin de Tastet, tenfan un segundo momento con el
retorno de cueros, plata y efectos del pais, que se inscribe en la disputa de Martin de Sarratea con las
autoridades aduanales de Buenos Aires y Montevideo.

En su retorno, en el invierno de 1789, los barcos de Tastet que volvian en derechura a Londres
registraron como carga los siguientes efectos del pais: el “Africano” declaré 23.543 cueros, mil en Buenos
Aires y 22.543 en Montevideo, mds 271 quintales de lana y diez mil astas de toro. Por su cuenta, el
“Indiano” registr6 una carga de 17.908 cueros, 2.800 en Buenos Aires y 15.108 en Montevideo, mds
100 sacos de lana de carnero.

La disputa. Las arengas de Martin de Sarratea:
costos y beneficios de la negociacion local

A fines de 1792, Martin de Sarratea como comisionado de la Real Compaiiia de Filipinas en el
Rio de la Plata dirigié al virrey Nicolds Arredondo manifestindose contra el cobro de derechos a las
extracciones que los barcos esclavistas arribados por cuenta de la Compaiifa que, en su tornaviaje, se
dirigieron en derechura a Londres con cueros y efectos del pais, por considerar “sumamente gravosas”
y no ser “legitimamente adeudados ni exigentes en los términos que se ha verificado”, con fundamento
en lo decidido por el virrey Marqués de Loreto, segiin decretos 28 enero y 29 de abril de 1789%.

Especificamente se refirié a que los navios con bandera espanola y bajo contratas con la Compania,
habian arribado entre 1788 y 1789 con el nombre de Elizabeth, que mis tarde se identificaron con su
alfas, “Africano” e “Indiano”, presentando para cada uno de ellos respectivas liquidaciones en las que
daba testimonio detallado de la carga, las imposiciones y el valor que representaban en pesos corrientes
de 15 reales y 2 maravedies.

El “Africano” habia pagado 19.59 reales y 8 maravedies en Buenos Aires y a su salida al mar,
40.095 pesos corrientes. En el primer caso, se pagaron derechos por 3.352 reales 4 maravedies, por un
millar de cueros, y en Montevideo 626.058 reales por 22.543 cueros, lana y astas de toro, que debieron
cubrir el derecho de introduccién a Espafa, aunque se dirigieran a Gran Bretana.

Por su cuenta, el “Indiano” habrfa pagado 469.505 reales por 17,908 cueros cargados, entre Buenos
Aires (2.800) y Montevideo (15.108), mds una centena de sacos de lana. Adicionalmente, debié enterar
en la misma aduana 21.839 reales por el derecho cobrado de conduccién de moneda a Espaiia, que
resulta de conversién de pesos corrientes a pesos fuertes.

En suma, el perjuicio estimado para la Compaiifa por Sarratea ascendié 17.017 pesos corrientes
6 y medio reales, derivados de los derechos de reduccién de moneda (7.757 pesos 7 reales), 3 % de
penalizacién “por no deber cobrarse peso fuerte por corriente” y 9.259 pesos 7 y medio maravedies,
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por el 18 % de conduccién de efectos a Espafia y “extraccién a paises extranjeros”, en el supuesto que
esto hubiese ocurrido, ya que habia disposicién a no permitir el tréfico directo.

Las estimaciones hechas por Sarratea son interesantes para entender la negociacién local de pri-
vilegios que asume la Compaiifa como legitimamente adquiridos, ya que su apelacién al reglamento
de Libre Comercio, el caricter de privilegio que le fue concedido en su fundacién para navegar con
libertad entre Europa, Asia y Américay ahora “por via de ensayo” entre Africa y América, se vio cues-
tionado por las autoridades politicas y fiscales del Rio de la Plata, abriéndose una disputa de potestades
y argumentos de poder local y normativa imperial.

El centro de la disputa estaba, precisamente, en el derecho del 18% sobre la introduccién de efectos
a Espana que toda mercancia re-exportable debifa cubrir, y que el Marqués de Loreto expresamente
habia dispuesto. De la misma manera, el comisionado se querellé contra la disposicién de cubrir el
importe de ajuste de moneda, entre el valor corriente del peso como unidad de cuenta y la exportacién
de pesos fuertes, dado que insistia en exentarse de dicha tasa de compensacion.

Sus argumentes merecen Uun examen minucioso, en tanto que dan testimonio de una estrategia
de promover el trifico directo de esclavizados, incrementar el beneficio de su compensacién con efec-
tos del pais y reservarse la extraccién de moneda fuerte, tasando los derechos en moneda de cuenta,
a efecto de obtener ventaja en el factoraje de monedas ya que la Corona habia establecido admitir en
compensacion, solo pesos fuertes.

Sobre el trifico directo argumentd el favor concedido por S.M.C. a la RCF para “conducir los
frutos de este pais en derechura desde Montevideo a Londres, [porque] quiso conferirle alguna gracia
o excepcion en el pago de derechos”, ya que era de “corta utilidad” hacerlo a través de puertos espafo-
les, apelando a la Real orden de 9 de abril de1791, sin cuestionar lo que se establece respecto a “que
pagaria (lo que) otro cualquier buque particular de comercio”. Por tanto, su estrategia era recurrir a dos
argumentos: “Cudles son los derechos que debe satisfacer la Compania considerada como cualquier
otro particular” y “Cudles son los medios regulares de reducirlos y hacerlos pagaderos en estas Reales
Tesorerfas o en las de Espafia”.

En el caso del 18 % de derechos por conduccién a Espafia, consideraba que “...es uno de los que
causan a la Compania un perjuicio desmedido” ya que, argumentaba, es desconocido el fundamento
que lo ampara, “ni por que regla puede el real Erario reportar este aumento”, al registrar el dinero para
Espana al 1 % % atin si fuera en efectivo, con el aumento del 1% del consulado de Lima el 1 %5 % de
seguros en Cddiz. Por tanto, consideraba que poner dinero en la peninsula puede costar el 4 %, agre-
gando el 5 % que pagaria por derechos y ¥4 % al consulado de C4diz o La Coruna, de lo que “resulta
cuando menos a la Compaiifa de gravamen un ocho y medio por ciento deducido el nueve y medio
que forman todas las expresadas contribuciones”

Con relacién a los costos de factoraje de moneda, Sarratea describi6 el perjuicio que resulta “en
la reduccién que se hace de la moneda de velldn, ya que, en Espana, 100 pesos fuertes le producen 2
mil reales de vellon, en Buenos Aires equivalen a 103 pesos corrientes y 1.551 reales 2 maravedies de
vellén, con una pérdida de 448 pesos, 32 maravedies de vellén. Sumado alos derechos indebidos suma,
37 pesos 3 7/8 reales fuertes por cada 100, por lo que considera ilegitimo su cobro porque los navios
van en derechura a paises extranjeros, considerando que “no puede ser justo, (y) lo repugna la razén”.

En defensa del privilegio de la Compaiifa, consideré que el cobro de factoraje, corresponde a
“la practica observada por los Ministros y Empleados de S.M. sujetos al pago de Media Annata”, que
resulta de una “antiquisima no variada [costumbre] tal vez por considerarse anejo este gravamen a la
misma gracia que el empleado obtiene en su nominacién” y por no querer los empleados que “amino-
ren”, de la que la Real Hacienda no obtiene ventaja por formar parte de sus propios y “no hay ningtin
empleado que reclame perjuicio por esta exorbitante contribucién”.
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Concluyé considerando injustificado el gravamen a la Compaifa, toda vez que esta “contribuye
al Rey [con] ingentes sumas en su giro por sus derechos Reales, no guarda identidad con un cuerpo
de Empleados que poniendo de su parte solo el trabajo personal y la responsabilidad, se mantienen en
los mismos ramos que administran, recaudan y dirigen; ... pues los empleados lo reciben ciertamente
en la proporcién y seguridad de su subsistencia; pero la Compaiifa, que estd obligada al pago de los
derechos que pagarfa otro cualquier comerciante, todo el beneficio que ha recibido consiste en haber
ido en derechura para Londres desde Montevideo los efectos del Pais, y por lo mismo no puede con-
siderarse anexo al permiso el pago”. Y por ello pidi6 se le exhibiera alguna otra orden que lo acredite,
con conocimiento de alguien que lo haya pagado en igualdad de circunstancias, entonces “lo admitiré
como justo”, pero por ahora lo juzga “impropio de ellas e injustamente deducido”.

Por dltimo, se quejé de la carga adicional del 3 % “para hacer fuerte la plata corriente”, ya que no
pudiendo enviarse macuquina a Espafia sino en pesos fuertes, la juzga opuesta la Real orden de 6 de
agosto de 1776, que sefialaba la “equivalencia de la moneda de vellén en América”, por “ir contra la
prictica comun del Pais™ los oficiales y militares pagan un “peso corriente u ocho reales” por cada 15
reales 2 maravedies de vellon, asf como la reduccién que se hace en las Reales cajas de esta capital “de
moneda de velldn a moneda de América”.

Por tanto, considerd que tanto el 18 % de conduccién a Espafia como el 3 % de reduccién a moneda
fuerte, no son legitimos en su cobro ala RCF, porque el primero no beneficia al Rey y el segundo puede
exentarse si es equivalente a recibir 100 pesos fuertes o 103 corrientes por cada 100 pesos sencillos, de a
128 cuartos o quince reales 2 Mrvs. de vellén”, de alli que pueda reintegrarse del principal, conducirlo
asegurado a Espana, reportar sus derechos de introduccién, y quedar aun beneficiado en 19 pesos 3 7/8
reales fuertes por ciento”, considerando que “ventajoso es para S.M. este modo de cobrarse y cuanto
distar4 de los justo el hacer a la Compafifa ningtin cargo sobre de un peso corriente por cada quince
reales dos Mrvs. de vell6n, porque lo demds serfa tener una ganancia cuantiosa sin un derecho fun-
dado ni establecido por S.M.” si fuera el caso que la RCF “hubiese llevado los cueros y demis efectos
al Puerto de Cddiz u otro habilitado y los hubiese extraido a Paises Extranjeros”.

Concluyé su alegato asegurando que no aspira a demorar el pago de derechos, “ya que tengo
los adeudados en la Aduana y exhibido en la mayor parte lo que pertenece a la de Montevideo”, mds
los 40 mil pesos, para exponer los “medios 0 modos” en que debe hacerse la liquidacién, pero pide
los siguiente: primero, pagar pesos corrientes por cada 15 reales 2 maravedies de vellon, “devengados
en Espafia”. Pese a ser “gravosos a la Compaiifa”, el de 19 pesos 3 7/ reales por ciento, “es admisible
condicionalmente” a que S.M. resuelva en favor de la Compaiifa, en los términos de la equivalencia
sefialada; segundo, la devolucién de lo que tiene pagado y afianzado, por “documento legitimo”, debido
a que son derechos devengados en Espafia: “ninguna razén hay para que la Compaiifa deba pagarlos
aqui, ni al Rey se le infiere perjuicio”, ya que sobre el principal se reportara el ingreso de dinero en la
peninsula; tercero, desestimar la demora en el pago, ya que tampoco afecta al Rey, porque “no tiene
giro con sus caudales, ni puede evitarse de ninguna suerte: pues ya se cobre aqui para remitir all4 el
dinero, o ya se me entregué para enviar por cuenta de la Compaiifa.”

Ladisputa dio paso ala intervencién, francamente adversa, del director de la Aduana de Montevideo
quien se sostuvo en la legitimidad de los cobros y la exigencia de que Sarratea cubriera el adeudo que
estos importaban. Mientras tanto, el Tribunal de Cuentas en dictamen firmado por José Antonio
Maldonado y Sandoval, Francisco de Cabrera y Pedro José Ballarta (sic), mostrando cierta proclividad
al comercio directo, considerando lo siguiente:
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...esta carga a una negociacién mercantil a la cual absorberia el lucro de la especulacién, y que
consecuencia retraerfa alamisma Compafifa o a otra a repetir estas ventajosas negociaciones
que contribuyen al Erario introducen brazos para el aumento de la Agricultura, negociaciones
que merecen tal privilegio en el Real animo que ha venido en una recientisima Real Cedula
en concederle tales anchuras que ha reducido a un solo 6 % la retribucién que deben pagar
pro todos derechos nacionales y extranjeros por lo que extraigan del producto de los esclavos
que se les permite introducir en libertad en todos los puertos habilitados de la América, sea
en Plata o en futuros de ella con amplia facultad de dirigir en derechura a nuestra peninsula
o dominios extranjeros."

La disputa, parece sugerir que se abrié el interés por promover el comercio directo, con una
discreta alusién a los beneficios locales que implicaba en el contexto del Comercio libre, a la vez que
identificar con precision la ventaja comparativa del comercio rioplatense en introducir esclavizados,
exportar frutos y atraer plata.

El valor sustancial de la querella, a nuestro parecer, estd en la descripcién del sistema fiscal y
monetario disefiado para una mayor transferencia de recursos a la Real Hacienda, particularmente
en su tentativa de que esos derechos se incorporen a las aduanas locales y el factoraje que cobra el rey
permita conservar la plata fuerte en la circulacién rioplatense. Si bien Sarratea estaria, en principio,
apelando a la defensa de una Compaiifa global, en la que el monarca tenfa conspicuos intereses, el
sentido ultimo se dirige a retener los beneficios de la trata de esclavizados con plata fuerte en poder
del comisionado, a la vez que favorecer su compensacién con cueros, lanas, astas y efectos del pais de
un valor relativo menor.

Habida cuenta que la operacién de la trata directa de esclavizados habia sido un quebranto para
la Compaifa, como hemos tenido ocasién de documentarlo en otro trabajo, los costos fueron trans-
feridos a la peninsula y el comisionado acttio procurando evitar la disminucién de los beneficios que
traerfa la exportacién directa de efectos del pafs (Ibarra: 2019).

El beneficio compartido, entre el comisionado y los capitanes de los navios, también puede leerse
a través de las transacciones que se realizaron entre ellos. Concretamente, Thomas Wallace, capitin
del “Indiano”, habria vendido a Sarratea, en diciembre de 1788, 165 esclavizados, de ambos sexos, asi
como sacos de maiz, cebada y habas como alimento de aquellos. Ademis, otros efectos como un barril
de galletas, 2 de quesos, un batl de ropa de uso, seis docenas de botellas de vino canario y hasta una
cama, quizd de la carga de pacotilla que trajo consigo™.

Por su parte, Josef de Silva habia vendido a la Compaiiia 200 esclavizados, 180 mujeres y 20
varones, asf como al propio Sarratea 176 esclavizadas y cuatro pipas de arroz. A su vez, Wallace habia
vendido a Josef de Silva esas cuatro pipas de arroz y haba, para alimento de los forzados adquiridos.
Todo lo anterior de la carga del “Indiano”, alo largo de 1788, en Montevideo.

En nuestro trabajo sobre la contrata con los britdnicos, concluimos que 1.073 esclavizados traidos
por la Compaiifa fueron remitidos a Lima a través de la ruta Mendoza, Santiago y Valparaiso: 907
de los forzados despachados a Lima, 27 murieron en trénsito y solo fueron vendidos 880, a un precio
promedio per cdpita (pppc) de $ 366 pesos. Los costos del traslado sumaron el 13.3 % de la venta efec-
tiva, equivalente a $ 42.832 pesos y las pérdidas humanas, considerando el precio promedio de venta,
sumaron $9.882 pesos (Ibarra: 2020, 10-12).

Segin testimonios fiscales de la aduana de Buenos Aires, a nombre de Sarratea fueron despacha-
dos a Chile y Lima, 275 forzados: entre ellos se anota que 150 fueron a Lima, por Mendoza y Chile
en carretas de Esteban Rodriguez, con un salvoconducto del virrey para que “no le impidan su viaje™;
otros 50 con la misma indicacién de “que no se le ponga embarazo” a su trinsito.
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De todo ello podemos estimar que el negocio de la trata, nominalmente en favor de la Compaiifa
fue manejando con virtuosismo por los agentes locales, estableciendo una red de contratos y compro-
misos que supusieron beneficios locales, antes que ganancias globales a la RCF. Sin embargo, no debe
dejarse de lado que la circulacién de forzados, el ajuste monetario de los pagos, asi como la exporta-
cién de los efectos del pafs, constituyen una articulada trama en la que los beneficios se centran en los
actores locales.

No sin rispideces, la competencia por los recursos generados por el negocio enfrenté a los agentes
comerciales, a los empresario navieros y a las autoridades fiscales locales que reclamaron la renta del
monarca, asf como el beneficio de sus empleos por media annata, como advirti6 Sarratea, gandndose la
antipatfa del director de la Aduana de Montevideo, pero el favor limitado del Tribunal de Cuentas que
result6 de la disputa retérica, mientras los negocios caminaban con discrecién y, quizd, complacencia
en la hojarasca de oficios y representaciones de querellantes.

Conclusiones

Durante la segunda mitad del siglo X VIII se produjeron transformaciones que reconfiguraron
el paisaje productivo y comercial del Rio de la Plata. Una mirada lejana del proceso nos mostrarfa un
territorio social y comercial organizado con el fin de abastecer de mercancias europeas al interior a
cambio de metales preciosos altoperuanos. Con una produccién regional, los cueros, cuyo fin era ser
utilizado como lastre de las embarcaciones que retornaban a Europa y comerciantes comisionistas de
las grandes casas europeas instaladas en Cédiz.

A medida que nos aproximamos, comienzan a aparecer algunos entramados que nos distancias
del paisaje descrito. La insercién del Rio de la Plata en el concierto global era fundamental, por su
posicidn estratégica, ya por ser un canal de la plata altoperuana, ya por el estrecho vinculo comercial
con Brasil, ya por su produccién regional. Nos detenemos en este Gltimo punto, ya que laimportancia
delos cueros es mucho mayor para los mercados europeos, de alli su alta demanda tanto para el proceso
industrial, como contenedores para el transporte de mercancias y el uso cotidiano de la poblacién.

También el impacto delas transformaciones institucionales comerciales generé la arribada masiva
de embarcaciones y comerciantes, 4vidos de explorar las nuevas oportunidades que fueron abiertas: el
envio de tasajo a Cuba, el comercio de esclavizados por parte de rioplatenses y la compra de embarca-
ciones para realizar travesfas ultramarinas.

En sintesis, al circuito de intercambio de metales preciosos altoperuanos por mercancias euro-
peas en donde el rol de los rioplatenses era de nexo a cambio de una comisién. Le incorporamos, un
circuito de intercambio entre las mercancfas europeas por derivados del vacuno, que generé que el
metdlico fuera acumulado y utilizado para nuevos emprendimientos comerciales. Para que ello fuera
posible era necesario que se produjeran dos factores. El primero de ellos, que se generan las reformas
institucionales para llevarlo a cabo y, en segundo lugar, experiencias que dejaran huellas del camino
por donde andar. Las reformas comenzaron en 1792, con el permiso de la Corona a los americanos de
comerciar esclavizados y realizar expediciones a Africa.

La disputa de Sarratea, que resulta de la navegacién directa entre las costas africanas y el Rio
de la Plata, constituye el punto de inflexién del trifico de esclavizados por cuenta de los mercaderes
rioplatenses. Como advertimos, la disputa por el cobro de derechos que penalizaba como triangulares
los envios de efectos de la tierra a Europa y costas africanas, destacé laimportancia de modificar reglas,
vencer las resistencias de los agentes de la Real Hacienda y persuadir a los virreyes de la importancia
de las exportaciones de corambres.
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El debate abierto por Sarratea, unos afios antes, vincul6 el fracaso de las expediciones de la Real
Companfa de Filipinas con interés de los mercaderes rioplatenses por emprender el trifico directo,
valorizar los cueros y sus derivados, retener plata fuerte y transferir los costos del factoraje de moneda
corriente a la contabilidad de la Real Hacienda. De esta manera, el poder de negociacién de los actores
locales, respaldados por el comisionado de la Compaiifa puso en perspectiva el horizonte de beneficios
que habria de cambiar el lugar y papel de la economia maritima rioplatense. Un circulo virtuoso, que
se cerrd en esta coyuntura.
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Notas

1Ver Camarda (2015a).

2 Una profundizacién, con relacion a la vinculacion de la carga de cueros para la demanda europeay como lastre, fue ana-
lizado en Camarda (2015a).

3Enuntrabajo previo (Camarda, 2015a) se analizo los datos presentados, con los desarrollados por Michel Morineau (1985).
4 | a soldada consistia en el salario de los trabajadores de las embarcaciones. Tempere: 2002,103-120.
5Ver Camarda (2015b).

¢Endichodescargo al Fiscal de lo Civil, anexa los documentos comerciales que dan cuenta de su actividad emprendedora.
AGNA X 30-07-2.

7 En su descargo afirma que tuvo seis embarcaciones “Reina de los Angeles”, “Nuestra Sefiora de los Angeles”, “Nimero
siete”, “Nimero ocho”, “Astigarraga” y “Elisa”. Dos de ellas, las Nimero siete y ocho, no se encuentran matriculadas en
Buenos Aires. AGNA IX30- 07-2.

8 La informacion sobre barcos, capitanes y entrada de esclavizados procede del sitio https://www.slavevoyages.org/,
citados como SV, acompanado por el nimero de registro.

® Los datos corresponden al nimero de registro de la base de datos https://www.slavevoyages.org/. Los registros se
indican entre paréntesis, para cada consulta. https://www.slavevoyages.org/voyage/database

10 AGNA X 43-08-02 (1345).
TAGNA X 43-08-02(1223).
12 AGNA IX33-5-4(2874).

13 AGNA, IX 37-04-07 (3133).
14 AGNA, IX, 37-04-07 (3133).
1S AGNA, Xl11 44-5-29 (2707).
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