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Resignificacion de espacios socioculturales y
abordajes territoriales alternativos a través del turismo
cientifico: un caso de estudio en las vias del «Viejo
Expreso Patagonico, La Trochita»

Federico Abbondio?
Marcos Sourrouille®
Lucas Bandieri¢

Diego Gonzalez Zevallos!

Introduccién

La combinacion entre turismo y ciencia tuvo sus comienzos en paises desa-
rrollados, con el objeto de involucrar, de una manera mas directa y participativa,
a las personas en el conocimiento del mundo natural (Garcia Revilla y Martinez
Moure, 2017; Pefa, 2012). Esta modalidad de turismo busca ofrecer una actividad
orientada a un mejor entendimiento de la naturaleza y las sociedades humanas
desde un punto de vista cientifico.

Desde la perspectiva de la socializacion del conocimiento, fomenta una cultura
turistica y cientifica que permite conocer, compartir y valorar el origen, las cos-
tumbres, el entorno natural y la sabiduria de un pueblo de forma creativa. Desde un
punto de vista econémico, el desarrollo de servicios de turismo cientifico implica la
diversificacién de los productos turisticos que el sector puede ofertar recurriendo
al sistema cientifico estatal. Con un sentido mas amplio y espacial tiene como base
una «Ruta del Conocimiento», donde el saber del cémo, del por qué y el para qué de
las cosas que ocurren en un territorio es el verdadero valor del lugar (Casanova y
Cordero, 2009; Gonzalez Zevallos et al., 2017; Tagliorette, 1981).

El turismo cientifico y las actividades educativas de inclusion poseen un hilo con-
ductor, pues, ambas actividades constituyen un proceso orientado a la construccién
de una nueva racionalidad social que posibilita la legitimacién y apropiacion de sa-
beres, a partir de la transferencia del espiritu critico que caracteriza al pensamien-
to cientifico, a otros sectores de la sociedad. En general, este tipo de actividades
abarca los planos ambiental y social con consecuencias en lo econémico, teniendo
como eje transversal la inclusion social y la conservacion de nuestro patrimonio
culturaly natural (Gonzéalez Zevallos et al., 2017; Leff, 1998; Tagliorette, 2007).

Las vias de ferrocarriles atraviesan territorios y culturas, remodelando los
mismos y su paisaje. En este sentido, el tren de trocha econdmica de 75 cm que
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conectaba las localidades de Ingeniero Jacobacciy Esquel, tuvo un rol protagéni-
co en el desarrollo economico y social de la region hasta principios de la década
de 1970, momento en el que comienza su decadencia hasta el cierre del ramal en
1992 (Oriola 2003; Zaratiegui 2005). El impacto del cierre dispuesto por el Estado
nacional fue atenuado y parcialmente revertido mediante la intervencion de las
provincias de Rio Negroy Chubut en defensa de su Patrimonio Histérico, declarado
Monumento Histérico Nacional en 1999, por Decreto Nacional 349/1999.

Con 402 km de longitud, su recorrido atraviesa paisajes de precordillera y
estepa a través de 600 curvas, mas de una docena de puentes y un tiunel, repre-
sentando la magnitud del proyecto ferroviario patagénico de principios del siglo
XX. A un siglo de la llegada de sus primeras locomotoras a vapor en 1922, con-
sideradas piezas Unicas por sus fabricantes, las mismas continUan en actividad
en un tren inicialmente ideado para uso de carga y que, por diversos contextos,
derivd en un tren turistico y nostalgico que invita a resignificar espacios en tér-
minos ludicos, deportivos y cientificos.

La actividad de bici-tren combina dos formas de movilidad comunes y cono-
cidas, como el tren y la bicicleta. Esta actividad es practicada en diferentes re-
giones del mundo con modalidades diversas que incluyen paseos con bicicletas
convencionales en senderos paralelos a las vias de un ferrocarril, a vagones de
ferrocarriles adaptados para llevar bicicletas en determinados recorridos -ya sea
con fines turisticos o de desplazamiento cotidiano-y también a bicicletas o carros
a pedal adaptados a las vias del ferrocarril para pedalear sobre rieles y desplazar-
se. Justamente, esta investigacién se refiere a la Ultima opcidon y sus adaptaciones
a la trocha angosta. Rescata los valores del ciclismo convencional y los fusiona a
la cultura ferroviaria regional. Para ello, se disefiaron diferentes prototipos de bi-
ci-tren y se llevé a cabo una prueba piloto y puesta a punto de los mismos.

Turismo y Ciencia

En el ano 2004, la Organizacién Mundial del Turismo (OMT) define al turismo
sostenible como aquel que tiene plenamente en cuenta sus impactos econémi-
cos, sociales y ambientales actuales y futuros, las necesidades de los visitan-
tes, la industria, el medio ambiente y las comunidades de acogida (Barbini et
al., 2012; OMT, 2005). Teniendo presente el concepto aportado desde la OMT, el
turismo se convierte en una opcion viable para lograr el desarrollo endégeno de
un determinado territorio (Boisier, 2003; Vazquez Barquero, 2005), proponiendo
alternativas para la diversificacion productiva local, teniendo en cuenta los di-
versos aspectos del desarrollo sostenible, como son el ambiental, el socialy el
econdmico (Almirén et al., 2008; Boisier, 2003).

Para ello, es menester lograr un equilibrio territorial a partir de la planifica-
cion sostenible y equilibrada del turismo, teniendo en cuenta al patrimonio como
potencial recurso del cual el turismo hace uso y le otorga un valor econémico,
promoviendo atractivos derivados del resultado de una construccion social, pro-
poniendo y generando productos singulares y diferenciados, creando atractividad
a partir de la adaptacion de los recursos patrimoniales (Bertoncello et al., 2003a,
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2003b; Castel y Lacasa, 2012; Troncoso y Almirén, 2005), potenciando los recursos
locales mediante innovacidon y generacion de ventajas competitivas.

En el caso de Chubut, si bien se plantea como un destino sostenible, la realidad
demuestra que presenta paradojas notorias, principalmente en las dimensiones
sociales y econdmicas, con grandes asimetrias entre las propias localidades tu-
risticas provinciales, entre las que -por ejemplo- Puerto Madryn acumula el 56%
del total de pernoctes en alojamientos turisticos (Ministerio de Turismo y Areas
Naturales Protegidas del Chubut, 2019). Mas alla de dicha estadistica, no se debe
pasar por alto que los atractivos turisticos provinciales se organizan en torno a dos
corredores principales: el costero y el cordillerano, relacionados principalmente a
la actividad de naturaleza, mediante sus Areas Naturales Protegidas Provinciales
(ANP) y Parques Nacionales (PN) y la observacién de fauna, especialmente marina,
gue en ellas se realiza. El corredor cordillerano destaca, en los meses invernales,
con el centro de esqui La Hoya, y en la temporada estival, con el desarrollo de
turismo activo de naturaleza en las ANP o PN: el sector costero cuenta con las
principales ANP provinciales que son, a la vez, los principales atractores turisticos
del Chubut (Peninsula Valdés y Punta Tombo) destacando como la principal ciudad
turistica Puerto Madryn. Es decir, la provincia se encuentra ante un problema de
oferta/demanda altamente estacional en una actividad que, en términos economi-
cos y sociales, es muy importante.

A pesar de las necesidades evidentes de minimizar la estacionalidad y gene-
rar nuevos productos y/o atractivos turisticos, la oferta continta regida por los
ciclos estacionales y de la fauna marina, sin generacion de elementos que signifi-
guen una real incorporacion de valor mediante la innovacion, lo que, en el contexto
actual, significa carecer de competitividad. La estacionalidad de la oferta turisti-
ca se presenta como una de las principales caracteristicas del mercado turistico.
Frente a la estacionalidad cabe aportar estrategias de diversificacion e innovacion
de los productos, incorporando ventajas competitivas y proponiendo experiencias
diferenciadas (Calcada de Lamare Leite, 2017; Lage y Milone, 1998).

Eneste sentido, el turismo cientifico no solo aportaria diversificacion, innovacion
y competitividad; sino también, sostenibilidad, por ejemplo, a través de estudios de
capacidad de carga turistica. El mismo se encuentra asociado a gran variedad de
ramas de la ciencia, como por ejemplo, historia, geologia, astronomia, paleontolo-
gia, con demanda nacional e internacional. Primordialmente, propone acercar la
ciencia a la comunidad local y a los visitantes mediante actividades turisticas/re-
creativas que propicien nuevas experiencias turisticas, emocionales y educativas,
promoviendo nuevas bases para un cambio social a partir de la mayor valoraciony
conocimiento de lo propio (Abbondio, 2019; Gonzélez Zevallos et al., 2017). Es decir,
implica lograr actividades destinadas a generar un mejor entendimiento de la na-
turaleza y las sociedades humanas desde un punto de vista cientifico, buscando
vincular y fortalecer la relacion entre la comunidad cientifica y las comunidades
locales, favoreciendo un mayor intercambio de informacion y fomentando activi-
dades turisticas con mayor contenido cientifico, resignificando la importancia del
patrimonio natural y cultural, dotando a las comunidades de informacion que les
permita asumir y consolidar nuevas practicas turisticas.
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La presente investigacion propone al turismo cientifico como agente sociali-
zador del conocimiento y como modalidad con recursos disponibles para ser una
alternativa complementaria para la diversificacion turistica provincial. Este tipo
de actividades conduce a un turismo responsable que abarca los planos ambien-
tal y social con consecuencias en lo econdmico, teniendo como eje transversal la
inclusién social y la puesta en valor del patrimonio (Gonzéalez Zevallos et al., 2017;
Leff, 1998; Tagliorette, 2007).

Desde un punto de vista economico, el desarrollo de servicios de turismo
cientifico se fundamenta en la diversificacion de los productos turisticos que el
sector privado y pUblico pueden ofertar recurriendo al sistema cientifico estatal
y evitando la contratacion directa de personal altamente calificado que resulta-
ria dispendiosa o inviable (Gonzalez Zevallos et al., 2017; Tagliorette, 1981). Pero
también, para generar puestos genuinos de trabajo mediante nuevas alternativas
turisticas y a partir de un tiempo mayor de permanencia en los destinos a visitar.
Otra cuestion no menos importante es que, a mayor afluencia turistica, principal-
mente en meses de baja o media temporada, las localidades receptoras deberian
lograr mayores ingresos derivados de los impuestos, y a su vez, lograr un gasto
turistico en la localidad, del cual carecian anteriormente. De esa manera, las
localidades contarian con un mayor ingreso econdémico que podria traducirse en
mejoras de servicios e infraestructuras para el residente y visitante; también, una
mayor estabilidad laboral para el sector turistico supone una mayor estabilidad
social y una potencial proyeccion de mayores consumos por parte de sus actores
locales, entre otras tantas posibilidades.

No debe perderse de vista la complementariedad y transversalidad del turismo
cientifico con otros tipos de turismo de intereses especiales y/o alternativos. Di-
rectamente asociado a las motivaciones turisticas, la practica de uno no necesa-
riamente se encuentra alejada de la practica de otro, existiendo tantas motivacio-
nes como turistas/visitantes, la demanda no es siempre lineal y se encuentra en la
bUsqueda de productos tematicos y transversales, produciendo un entrelazamien-
to entre los diferentes tipos de turismo, sus segmentos y nichos. Aqui, el turismo
cientifico se asocia a practicas deportivas, teniendo la capacidad de relacionarse
conelturismoruraly el turismo rural comunitario, el astroturismoy el senderismo,
entre otros. Mas alla de las distintas posibilidades de vinculacion entre tipos de
turismo, se propone, para este estudio, la resignificacion del patrimonio centran-
dose, principalmente, en la unién del turismo cientifico con el turismo deportivo, el
turismo rural y el turismo rural comunitario.

Su vinculo se produce, principalmente, mediante el turismo cultural de conte-
nido cientifico, una de las formas de turismo cientifico, donde se integran cultura,
patrimonio y ambiente, atravesando la historia del territorio desde una dimension
cientifica, diferenciandolo de productos turisticos clasicos (Bourlon y Mao, 2011;
Bourlon et al., 2011). El medio de transporte utilizado para recorrer el trayecto, la
bici-tren, asociada a la actividad deportiva a través de la practica ciclistica activay
recreativa, comprende nuevas experiencias de traslado en sitios de dificilacceso, de
manera ecologica, motivada no s6lo por la actividad fisica, sino también por el en-
torno natural y cultural (Araya y Varas, 2018; Latiesa y Paniza, 2006; Moreno Blanco,



Resignificacién de espacios socioculturales... | 859

2015), donde el medio y vehiculo utilizado para movilizarse es de vital importanciay
una de las cualidades que le otorgan cierta singularidad. A ello se suma el espacio
principal de la actividad: el rural, por consiguiente, se asocia al turismo rural, que es
aquel tipo de turismo llevado adelante en entornos no urbanos y de baja densidad
poblacional, donde aun es posible distinguir formas de vida tradicionales.

Su oferta se relaciona a una gran variedad de productos y actividades de natu-
raleza, cultura, agricultura y formas de vida, entre otras (OMT, 2019). Aqui también
se incluye al turismo rural comunitario (TRC), que tiene como base a la comunidad,
y no al sujeto, por lo tanto, su desarrollo se produce a nivel comunidad. Su objetivo
guarda relacion con resguardar, pero también, en dar a conocer su patrimonio, va-
lores e identidad. En el TRC, el rol de la comunidad en conjunto es clave, determi-
nada como un grupo de personas que ocupan un espacio geografico determinado
0 posible de determinar, entrelazandose a partir de un sentimiento de pertenencia
al lugar, a la comunidad o a cierto distintivo sociocultural, operando para resolver
problemas o generando objetivos valiosos para el conjunto local (Ander-Egg, 2005;
Jaime Pastor et al., 2011; Kieffer, 2018; Maldonado, 2005).

La Trochita como atractivo turistico de las provincias del Chubut y Rio Negro

La incidencia del tren en la actividad turistica no es nueva. En base al mismo,
fue vendido el primer paquete turistico por Thomas Cook en 1841. Sin lugar a dudas,
fue uno de los medios de locomocion que hicieron posible el acceso al turismo a
gran cantidad de personas gracias a su economico pasaje. La Trochita, ferrocarril
de trocha econémica o angosta, supo conectar diferentes localidades de Rio Negro
y Chubut; en primera medida, como transporte de carga y luego como transporte de
pasajeros. El Viejo Expreso Patagonico debe su denominacién al escritor Paul The-
roux, quien lo incorporé como titulo de su libro The Old Patagonian Express el cual fue
éxito de ventas a nivel mundial en 1979 (Sepiurka y Miglioli, 2020) y que hizo conocido
a nivel mundial este Monumento Historico Nacional (Decreto nacional 349/1999).

Luego del cierre del ramal, las provincias de Rio Negro y Chubut lo adoptan
exclusivamente con fines de paseos turisticos, siendo uno de los trenes turisti-
cosy nostalgicos emblematicos de Argentina, gracias a su recorrido paisajistico,
las obras de ingenieria que se advierten tanto en el ramal como en sus locomo-
toras, su historiay el patrimonio que representa (Wallingre y Toyos, 2010), siendo
uno de sus tractivos turisticos culturales méas importantes. Si bien ya no recorre
los 402 km de vias, realiza servicios cortos uniendo a la ciudad de Esquel en la
provincia del Chubut con la estacion (y comunidad) Nahuelpan, y la localidad de
El Maitén con el apeadero Ingeniero Bruno Thomae. En Rio Negro, el trayecto se
realiza entre las localidades de Ingeniero Jacobacci y Ojos de Agua. Asimismo,
se encuentran incorporando salidas esporadicas para unir El Maitén (Chubut)
con Norguincé (Rio Negro).

Resignificacion del territorio: la reapropiacion del
patrimonio material e inmaterial

Desde una perspectiva territorial, la resignificacién propone nuevos sentidos
al mismo, basados en la visién que una sociedad posee acerca de un determinado
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espacio en un contexto temporal asociado. Por su parte, la reapropiacion del pa-
trimonio supone la aproximacion de diferentes grupos sociales que carecian de
vinculos con el mismo, donde, a partir de diversos procesos, asumen una relacion
asignandole un valor simbolico, siendo factibles de incorporacién como recurso
turistico a partir de su valoraciéon econdmica (Fernandez et al., 2016). Asimismo,
debe considerarse la existencia de diversidad de actores con intereses disimiles,
lo cual se traduce, muchas veces, en conflictividad manifiesta. Estos conflictos
tienen el potencial de agregar dificultad a la hora de su puesta en valor turistico
(Fernandez et al., 2016; Troitifio Vinuesa y Troitifio Torralba, 2016).

Las comunidades tienen la capacidad para lograr la reapropiacion del patrimo-
nio, o de hacer visible su valor mediante la activacién, procurando que sea percibi-
do su valor sociocultural y su consecuente insercién en la actividad turistica, te-
niendo presente su complejidad, visualizando la realidad del territorio, su sociedad,
historia, cultura, ambiente y economia. Comprender la complejidad del territorio
y de la actividad turistica posibilita una mayor y mejor comprension de los ele-
mentos a la hora de articular, planificar y tomar decisiones (Campos, 2010; Medina
Argueta y Rosado Varela, 2014), lo que repercutird directamente en el desarrollo y
gestion turistica, contribuyendo en el desarrollo sostenible del territorio propues-
to, asegurando, de manera mas efectiva, la inserciéon armoénica del turismo en el
medio local y una mejor experiencia para los visitantes.

Antecedentes

Existen algunos antecedentes sobre desarrollo de actividades vinculadas al
turismo cientifico en la zona de investigacion. Principalmente, aguella asociada
a las denominadas Excursiones Cientificas en Patagonia Norte, conocer para
preservar llevadas adelante en 2015 por un equipo interdisciplinar de la Facul-
tad de Ciencias Naturales de la Universidad Nacional de la Patagonia San Juan
Bosco. En relacion al turismo rural comunitario, el mismo cuenta con un grado
de desarrollo mayor que el turismo cientifico, relacionado especialmente a las
comunidades de Nahuelpan, Alto Rio Percy o Sierra Colorada. Precisamente, Na-
huelpan cuenta con la estacion de tren homaénima del «Viejo Expreso Patago-
nico, La Trochita», a la que arriba desde el afio 1995 (Gallo y Peralta, 2014), por
lo cual no puede obviarse a sus habitantes como potenciales desarrolladores y
gestores de la actividad, aunque dicha determinacién deberd, ineludiblemente,
salir del seno de las comunidades.

En el caso de La Trochita, su historia ha sido abordada desde diferentes pers-
pectivas disciplinares, proponiendo diferentes recortes espaciales y temporales.
Oriola (2003) eshoza la historia de este ramal en el marco de la expansién de los
ferrocarriles en la regién patagonica. Este estudio dialoga con los trabajos refe-
ridos a otros ramales, como el Ferrocarril Central del Chubut que uniera Puerto
Madryn con Alto las Plumas (Dumrauf, 1997), o el tren que unia las localidades de
Comodoro Rivadavia y Sarmiento (Aguado, 1997).

El propio Oriola (2003; 2005) ha realizado algunas aproximaciones a las memo-
rias de los trabajadores ferroviarios de La Trochita. El trabajo de Zaratiegui (2005)
retoma las memorias de otros actores sociales: junto a los ferroviarios, aparecen
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los antiguos pobladores y personas ligadas a la Fiesta del Tren a Vapor. En esta
investigacion, la variable espacial se centra en El Maitén, caracterizado como un
pueblo cuya identidad estaria definida en torno a la construccién y presencia del
ramal. Por otra parte, la variable temporal se define en tres cortes diacrénicos
definidos por la llegada del tren (década de 1940), el cierre del ramal (década
de 1990) y su reapertura orientada al turismo (década de 2000). Por Ultimo, cabe
mencionar la existencia de trabajos orientados especificamente a la recopilacién
de datos e imagenes del pasado y presente de La Trochita como patrimonio turis-
tico (Paludi 2010; Sepiurka y Miglioli, 2020, entre otros), asi como de memorialis-
mos escritos en primera persona por pobladores que vivieron la «época dorada»
del ramal (Accomazzo de Vizcay, 2021).

En Argentina existe un antecedente de bici-tren como experiencia y atrac-
tivo asociado al uso de las vias férreas. Es el caso del bici-tren en MaipU, Men-
doza, una iniciativa privada que recorre aproximadamente 5 km de vias (Man-
tineo, 2018). Un caso emblemaético es el de las denominadas «Vias Verdes», en
Espana, las que consisten en paseos y trayectos turistico-recreativos no mo-
torizados, sobre infraestructuras ferroviarias, desde el aino 1993. De iniciativa
estatal, es coordinada por la Fundacion de los Ferrocarriles Espanoles (Lugue
Valle y Rebollo Rico, 2015).

Existen otras experiencias que abordan el uso de las vias mediante bici-tren, el
turismo cientifico y turismo rural comunitario. En el caso de Colombia se registran
asociaciones entre estos tipos de turismo. Si bien las experiencias gue vinculan
turismo cientifico y turismo rural comunitario son relativamente nuevas, se hallan
algunas que atestiguan que su complementariedad otorga excelentes resultados
para las comunidades locales. Ejemplos de ello son la Zona de Reserva Especial
San Cipriano, Playa el Bobalito en el municipio de Necocli-Antioquia o Yarumo
Blanco en el Santuario de Flora y Fauna OtUn Quimbaya (Chicaiza-Gonzéalez, 2018;
Minciencias, 2018; Murcia, 2021).

Enelcasode LaTrochita,aunque se encuentran informes sobre bicicletas adap-
tadas y utilizadas en sus vias, al momento no se registra una iniciativa integradora
gue combine las dimensiones lUdica, deportiva y cientifica. Justamente aqui radica
la innovacion y originalidad de la propuesta. Representa una alternativa a partir
de la vinculacion y articulaciéon de actores publicos, privados y académicos para
innovar desde lo turistico, recreativo y educativo a través de un modelo inclusivo,
sostenible y legitimo, con potencial econdmico mediante el impulso de las econo-
mias locales. Propone fomentar modos alternativos de relacion e interpretacion
socioambiental del territorio a través del turismo cientifico.

Metodologia

La investigacion es de caracter exploratorio-descriptivo. Propone un aborda-
je territorial alternativo, planteando resignificar el patrimonio mediante otras
maneras de relacionarnos con el mismo y nuestros entornos naturales y socio-
culturales. La metodologia de trabajo de tipo mixta, combina informacién tanto
cuantitativa como cualitativa (Hernandez Sampieri et al., 2014). Ademas, se apli-
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can los lineamientos sugeridos para proyectos ambientales, organizandose en
cuatro fases correspondientes al disefio, implementacién, evaluacion y comuni-
cacion (Garcia y Priotto, 2009).

Asimismo, basados en el supuesto de que el conocimiento se construye con-
juntamente, se aplican técnicas de investigacion participativa y colaborativa (en
adelante IPC), donde se combinan dos procesos, el de conocer y el de actuar, in-
cluyendo a los actores involucrados (Eizaguirre y Zabala, 2005; Alberich et al., 2009;
Chevallier y Buckles, 2009). Se espera generar espacios por y entre actores socia-
les para el didlogo, la reflexion y la co-construccion del conocimiento (Colmenares
y Pifiero, 2008; Chevallier y Buckles, 2009). Se emplean herramientas de la geogra-
fia que permiten visualizar y analizar, de manera diacronica, con vision integral y
estratégica, la situacién actual de la relacion turismo vy territorio. Se utilizan Sis-
temas de Informacién Geografica y estadisticas descriptivas a través de softwares
libres como QGIS y R (Gudifio, 2002; 2009).

La presente contribucion corresponde a un estado de avance de la investiga-
cion, para la que se han definido cuatro ejes principales. Los mismos no se con-
ciben como compartimentos estancos u opciones mutuamente excluyentes, sino
como diferentes enfoques y escalas para observar una misma totalidad com-
pleja: la materialidad y la vida social de La Trochita, desplegadas en el tiempo.
Al intentar separar estos ejes en lineas de tiempo paralelas, veremos co6mo, en
realidad, estas lineas se cruzan, se superponen, 0 se mueven por momentos con
ritmos diferentes. Los cuatro ejes se sitUan en torno a La Trochita desde la pers-
pectiva del turismo cientifico: los tres primeros organizados en base a la infor-
macion sociohistérica plantean ;qué es relevante recopilar?, ;cémo organizar la
informaciéon?,y ;como comunicar? El cuarto, se relaciona con el disefio y prueba
de distintos prototipos de bici-tren sobre las vias de La Trochitay el relevamiento
correspondiente de los mismos.

Resultados preliminares

Eje 1. El ferrocarril como objeto técnico

Una mirada ingenieril y mensurable en términos cuantitativos no deja de ser, al
mismo tiempo, una historia social de la cienciay la técnica. Este eje aborda el trazado
del ferrocarril como problema técnico: pendientes, estaciones y paradas, disponibili-
dad de agua, combustible. La geografia fisica es un desafio material para la técnica
ferroviaria, que implica el planteamiento de problemas y la bUsqueda de soluciones.

~Primer subeje: se enfoca en las técnicas y herramientas utilizadas por los in-
genierosy los equipos técnicos que planificaron y construyeron el tren.

~Segundo subeje: propone reconstruir las mecénicas locales. Aquellas que
hacen del tren un objeto técnico situado, que funciona en condiciones am-
bientales y sociales especificas. Este aspecto es especialmente relevante
para entender el funcionamiento de La Trochita, condicionado, desde sus ini-
cios, por las particulares caracteristicas del material rodante y los repuestos
disponibles. La importancia de la mecéanica local seria creciente a lo largo de
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la existencia del tren, pasando a ser de una centralidad absoluta en las Ultimas
décadas, en las que el tren sigue en pie en virtud de una verdadera mecanica
artesanal localizada.

Eje 2. El ferrocarril como proceso socio-historico

Proponemos aqui una mirada histérica amplia, gue combina datos cuantitativos
y cualitativos con el objetivo de reconstruir la historia del ferrocarril en el con-
texto de la historia social y econémica de la Patagonia. El ferrocarril puede ser
leido, desde la perspectiva de distintos sujetos, como articulador, configurador o
desarticulador de la economia regional, o de circuitos socioeconémicos micro-re-
gionales. Una de las vias para aproximarnos a esa inevitable heterogeneidad es la
combinacion de diferentes escalas de analisis, entrelazando lecturas del ferroca-
rril en el marco de una red nacional con otras centradas en la existencia de redes
regionales, observando el dinamismo diferencial de algunos tramos particulares
en diferentes momentos historicos.

Las miradas de como se avanza en el territorio «desde el tren» son complemen-
tarias con aquellas que ponen el foco en los lugares a los que el tren llega o deja de
llegar. En ese sentido, podemos reconstruir la evolucion histérica de parajesy pue-
blos en relacion al ferrocarril: los origenes de paraderos o «pueblos ferroviarios»,
los procesos de poblamiento y despoblamiento, los momentos de auge y crisis. A
partir del relevamiento de memorias, materialidades y repositorios documentales,
podemos situar en el tiempoy en un relato, los momentos de existencia y los usos
de estaciones, paraderos, obradores.

En su trazado, este ramal se conecté histéricamente con otros, que vincularon
de hecho o en los proyectos imaginados a la region que atraviesa La Trochita con
otros lugares, personas, objetos e historias. Esas cartografias ferroviarias se archi-
van, tanto en planos y proyectos, como en la memoria de los pobladores sobre lo
que fue y lo que pudo haber sido. El tren transport6 cargas y pasajeros a lo largo
de su existencia: estas funciones tuvieron diferentes momentos y contextos. Qué
cargas y qué pasajeros viajan en el tren en diferentes momentos, también puede
ser una clave de lectura de su historia.

Cada sujeto u objeto que sube y baja del tren implica relaciones entre el ferro-
carril y diferentes escalas de produccién, comercializaciéon y consumo. EL mismo
tren, por ejemplo, fue pasando de ser un medio de transporte, a un transporte turis-
ticoy luego a ser, en si mismo, el objeto de un movimiento turistico.

Por otra parte, el tren se complementa no s6lo con otros trenes, sino también
con otros medios de transporte. Nos preguntamos por estas conexiones tanto en
forma sincrénica (con qué medios de transporte se complementa el tren en un
momento dado) como en forma diacronica (como fueron cambiando estas redes
de relaciones a lo largo del tiempo). Se busca reconstruir las formas en que el fe-
rrocarril se vincula a las vialidades preexistentes, contemporaneas y aquellas que
lo reemplazaron o sobrevivieron.

Resulta especialmente relevante el conocimiento de las condiciones y con-
textos de construccion y destruccién de estructuras ferroviarias. Estos procesos
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pueden pensarse desde una mirada historica o arqueologica, pero esta investiga-
cién propone un paso mas alld y centra su interés en como se relacionan esas es-
tructuras conservadas o destruidas con procesos de patrimonializacién pasados,
presentes e imaginables en el futuro.

Eje 3. Historias de vida y etnografias ferroviarias

Asi como el tren atraviesa, conecta y reconfigura territorios, también atravie-
sa, conectay configura experiencias, biografias. Proponemos, en consecuencia, un
tercer eje de investigacion en el que la mirada es cualitativa, etnografica, descrip-
tiva, y se despliega en la escala de las experiencias y trayectorias de personas con-
cretas. Las memorias de los trabajadores ferroviarios han sido objeto de registro
y analisis desde diferentes disciplinas del campo de las humanidades y ciencias
sociales, asi como reproducidas por diferentes textos de tono memorialistico.

Se propone retomar esos testimonios y, eventualmente, engrosar ese corpus
documental, para ponerlo en didlogo con las experiencias de otros sujetos. Se en-
tiende que las «etnografias ferroviarias» tienen como sujetos a todos aquellos
cuya experiencia de vida tiene puntos de contacto con el tren. Se plantea recons-
truir parte del complejo palimpsesto de miradas, imaginacionesy discursos que se
proyectan sobre el treny su historia, a partir de los testimonios directos y los regis-
tros documentales. Las voces y sus puntos de vista pueden ser complementarias,
divergentes o, incluso, contradictorias o conflictivas.

Eje 4. En las vias. Ensayo y relevamiento

~ Primer subeje «técnico». Investigaciéon y desarrollo: estd dado por la investi-
gacion en terreno de las mecéanicas, técnicas y estrategias viables para hacer
rodar el bici-tren, tanto en términos experimentales como con miras a su via-
bilidad como proyecto turistico. Fueron desarrollados cuatro modelos dife-
rentes de bici-trenes, incluyendo un quinto referido a un cuatriciclo de baja
cilindrada para soporte logistico de la campafa, y una eventual herramienta
de bajo costo para los trabajadores que recorren a diario las vias de La Tro-
chita (Figura 1). Para este eje se llevo a cabo un trabajo conjunto con el sector
privado a través de la alianza con la empresa TIRION S.R.L.

Modelo 1. Bici-tren para una persona.

Modelo 2. Bici-tren doble (A). Carro con dos bicicletas montadas

Modelo 3. Bici-tren doble (B). Dos bicicletas unidas con ruedas metélicas.
Modelo 4. Carro de paseo.

Modelo 5. Cuatriciclo con ruedas metalicas aptas para el traslado sobre vias.

~Segundo subeje. Ensayo y relevamiento de vias: fueron recorridos un total
aproximado de 100 kildmetros de vias. Relevamiento in situ de estados de las
vias, pendientes, puntos de interés, distancias y duraciéon aproximadas entre
los diferentes puntos de interés, entre otros datos de utilidad.
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Figura 1. Modelos de bici-tren desarrollados

“‘-v

e

Nota: se pueden observar los diferentes modelos de bici-tren desarrollados para la investigacion.
Fuente: Proyecto Ciencia al Viento, Bici-tren

Conclusiones preliminares

Siendo una investigacion en curso y para la cual aun se analizan los datos rele-
vados durante la salida de campo, se propone llegar a conclusiones preliminares a
partir de lo observado y la informacidn recopilada, la que ha sido factible de evalua-
cion. Se presenta, a modo de analisis de Fortalezas, Oportunidades, Debilidades y
Amenazas (FODA) (sin matriz de cuantificacion), con informacion que permitira con-
tinuar la préxima etapa de la investigacion como diagnéstico precedente (Tabla 1).

Tabla 1. Analisis FODA bici-tren

Fortalezas

Interés por parte de los
gobiernos provinciales

Fuerte vinculo de
colaboracion para el
desarrollo del proyecto
entre sector publico,
privado y académico.

Interés manifiesto por
ciertos actores claves
locales

Voluntad de diversos
sectores vinculados
directa o indirectamente
para lograr su
implementacion

Actores locales abiertos a
brindar su mirada

Turismo sostenible

Oportunidades

Mostrar diversas
miradas del territorio

Diversificar la oferta
turistica

Volver a utilizar tramos
de vias con gran valor
paisajistico e historico-
cultural

Aumento de la
demanda de turismo de
intereses especiales

Vinculacion de distintos
tipos de turismo,
maximizando la llegada
a diversos segmentos y
nichos

Generacion de
nuevos desarrollos
tecnologicos

Debilidades

Bajo nivel de infraestructura
de servicios en ciertas
comunidades y/o parajes

Estado de las vias
(vegetaciony tierra sobre las
mismas)

Baja accesibilidad en ciertos
tramos. Principalmente
pensado ante situaciones
de riesgo y su necesidad de
contencion.

Actividad realizable solo
en ciertos periodos del
ano dadas las condiciones
meteorolégicas de la zona
(posee estacionalidad)

Falta de asignacion de
recursos econémicos

Amenazas

Leyes ferroviarias
obsoletas

Conflictos territoriales

Macroeconomia

Legislacion turistica
(problemas con
asignacion de titulos
de guias idoneos y/o
baqueanos)

Fuente: elaboracion personal sobre la base de informacion relevada
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