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() Laimportancia de los ferrocarriles y
las migraciones en las trayectorias
territoriales de los pueblos del sur

bonaerense. Estudio de caso:

Hilario Ascasubi y Juan N. Fernandez,

entre 1880 y la actualidad

Rosa Angela Fittipaldi - Silvia Graciela Mira

Federico Ferrelli - Victoria Marcela Trelles
Dpto. de Geografia (UNS)

Resumen. La mayoria de las pequefias localidades del sur bonaerense se
originaron entre fines de’ siglo XIX y principios del siglo XX, vinculadas al
modelo agroexpartador argentino y a las necesidades de las potencias ex-
tracontinentales, de organizar lemitorios extensos, funcionales a la econo-
mia mundial. Los ferrocaniles, el auge de la estructura agropecuaria y los
movimientos migraterios marcaron la dinamica de este espacio. En el deve-
nir histérico, y sobre todo en las Uitimas décadas de nuestro tiempo, con el
impacto de la globalizacion, estos territorios se vieron sometidos a proce-
s0s de reestructuracion espacial diferenciados. Cambios en la politica eco-
némica, nuevas actividades y nuevos actores sociales produjeron un reorde-
namiento del teritorio y una nueva dinémica de sus factores estructurantes.
Para llevar a cabo Ia investigacion se seleccionaron dos pueblos, Hilario
Ascasubi y Juan N. Femandez. El objetivo del trabajo es comprender los
factores que impulsaron el origen de los mismos y analizar, en perspectiva
evolutiva y comparada, las caracteristicas que fueron adquiriendo como
consecuencia de procesos de territorializacion y desteritorializacion a lo
largo del tiempo.

Palabras clave: termitorio, reestructuracion territorial, globalizacion, espa-

cialidad.
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The importance of railways and migrations in the territorial paths of southern localities
In Buenos Aires. Case Study: HilarioAscasubi and Juan N, Fernandez, between 1880 and
today. '
Abstract. Most small towns in the South of Buenos Aires province were originated between the
end of the nineteenth century and the beginning of the twentieth century. They were associated to
the Argentine agro-exporting model and to the needs of extra continental powers that organized
extensive territories which were functional to the global economy. The railroads, the rise of

agricultural structure and migration, marked the dynamics of this space. In the course of history, -

and especially in the last decades of our time, with the impact of globalization, these territories
were under different spatial restructuring processes. Changes in economic policy, new activities
and new social actors produced a rearrangement of the territory and anew dynamic of its structural
factors. In order to perform this research two villages were selected, HilarioAscasubi and Juan N.
Ferandez. The aim of this work s to understand the factors that impulse their origin and analyze,
taking into account an evolutionary and comparative perspeclive, fealures that were acquired as
aresult of processes of territorialization and deterritorialization over time.

Keywords: territory, territorial restructuring, globalization, spatiality.

Almportancia das ferrovias e das migragdes nas trajetdrias territoriais dos pequenos
nicleos urbanos do sul de Buenos Aires. Estudo de caso: HilarioAscasubi e Juan N.
Fernandez, entre 1880 e a atualidade.

Resumo. A maioria das pequenas cidades ao sul de Buenos Aires originou-se do final do sécdlo
XIX e inicio do século XX, vinculadas ao modelo agroexporiador argentino e das poténcias ex-
Iras continentals para organizar exlensos territrios, necessérios ao funcionamento da economia
mundial. As ferrovias, a ascens&o da estrutura agricola e a migrag&o marcaram a dindmica deste
espago. Nesse processo histdrico, especialmente nas Gltimas décadas, com o impacto da
globallzag3o, estes lerritérios estiveram submetidos a diferentes processos de reestruturagéo
espaclals. Mudangas na politica econémica, novas atividades e atores sociais produziram um
reordenamento do lerrilério € uma nova dindmica de seus fatores estruturais. Para esta pesquisa
duas pequenas cidades foram selecionados, Hilario Ascasubi e Juan N. Femandez, O objetivo
deste trabalho & compreender os fatores que impulsionam a sua origem e analisar perspectiva
evolutiva e comparaliva, recursos que impulsionaram a origem dos mesmos e analisar, em uma
perspectiva evoluliva e comparada, as caracteristicas que foram adquirindo como consequéncia

dos processos de territorializagao e desterritorializago 20 longo dos anos.

Palavras-chave: territério, reestruturagéo ferritorial, globalizagéo, espacialidades.
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1. Introduccién

Se considera que el anélisis de las dindmicas territoriales de los pequefios pueblos rura-
les de la regién pampeana, para el caso de estudio del sur de la Provincia de Buenos Aires,
representa una realidad social candente en varias partes del mundo. Las dinamicas territoriales
se definen como la impronta espacial de los procesos econdmicos, sociales, politicos y am-
bientales; también de las acciones de diversos agentes y de las relaciones establecidas entre
ellos. Ademés, se vinculan con los procesos econémicos, las migraciones, el éxodo rural y el
despoblamiento, que entre otros, esquematizan una realidad geografica vinculada ampﬁameh-
te con la dinamica urbana. Las transformaciones que se producen en estas localidades gene-
ran consecuencias importantes, ya sea por los efectos provocados por el despoblamiento y las
crisis econdmicas, o por la adopcion de nuevas politicas tendientes a redinamizar la economia
del lugar evitando la propagacion de los efectos que provocaria la disminucion creciente de
poblacion. Claro ejemplo de esto Ultimo son las localidades de Hilario Ascasubi y Juan N.
Fernandez, cuyas realidades diferentes son significativas, como posibles casos emblematicos,
para analizar las consecuencias de los procesos de desestructuracion y reestructuracion terri-
torial. Estos pueblos objeto de andlisis fueron seleccionados teniendo en cuenta. su ubicacion
en la region sur bonaerense, sus capacidades productivas y sus estrategias de adaptacion a
los cambios en los modelos econémicos.

Desde sus origenes hasta la actualidad €| proceso de urbanizacién seguido por estas
localidades objeto de investigacion, han tenido como epicentro las logicas del capital y se han
adaptado a las diversas estructuras territoriales de la division internacional def frabajo. De ahi
que el proceso de crecimiento urbano sea el resultado de la sucesion histérica de las distintas
formas de dependencia o interdependencia, en el marco de un modo de produccion del capital
y en el marco espacial de cada sociedad local (Carballo, 2004:70).

El territorio aparece como el 4rea sujeta al proceso de materializacion de intereses, y
emerge como la apropiacién efectiva y simbolica de un espacio por parte de los diferentes
actores sociales que intervienen en un determinado recorte espacial.

“...El proceso de territorializacién aparece como el conjunto de précticas mediante
las cuales determinados actores sociales fjjan en el espacio y a lo largo del tiempo
un conjunto de relaciones sociales. {....) Por lo tanto, para comprender como se
construye un territorio, lo que interesa saber es qué actores o conjunto de actores
lo controlan y cuéles son los dispositivos, econémico-financieros, de formacién y
desarrollo tecnologico, politicos, de coaccién, culturales y de legitimacion ideologi-
ca, mediante los cuales afianzan su poder y se legitiman” (Iscaro, 2012: 3).

El estudio de estos intereses y dispositivos mencionados por el autor precedente, son el
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punto de partida para iniciar el analisis de los procesos de territorializacion, desestructuracion y
reestructuracion de los espacios pampeanos.

El propésito de! presente trabajo es comprender los factores que impulsaron el origen de
los pueblos seleccionados y analizar, en perspecliva evolutiva y comparada, las dinamicas
territoriales al interior de cada uno de los perlodos de su conformacion, destacando los impac-
tos sobre el desarrollo rural y el despoblamiento, ambos conceptos de enorme interés parala
geograffa social contemporanea.

2. Encuadre metodolégico

Para el desarrollo de la Investigacion se recopilaron y analizaron diversas fuentes biblio-
graficas, cartogréficas y fotograficas asl como informacién de archivo, proporcionada por dife-
rentes agentes soclales locales de ambos pueblos.

Se aplicd el método de cortes temporales para reconstruir la conformacion del espacio
de Hilarlo Ascasubi y Juan N. Fernandez. Este método

"proporciona una manera popular y Util de manejar el elemento tiempo en los estu-
dios geograficos. Un periodo pretérito, seleccionado a causa de su importancia o a
causa del abundante material existente se lo afsla y se lo describe de manera muy
ggrsr;ejante a la que podrla intentarse en un estudio regional” (Newcomb, 1984:

Este método resultd apropiado por la preponderancia otorgada al ferrocarril y a las mi-

graciones como factores de dinamica territorial, a partir de los cuales se pudieron éstablecer los
siguientes periodos: “de la fundacion a la década de 1990: el auge del ferrocarril y el impacto
migratorio” y “de la década de 1990 ala actualidad: la decadencia del sistema ferroviario y cam-
bios en el proceso migratorio”. A partir del actual emplazamiento de estos pueblos, se recurrié
ala reconstruccion histérica para interpretar las causas de su origen y los factores que incidie-
ron en su evolucion espacial,

Como parte del enfoque geohistérico que se pretende dar al trabajo, se analizaron en
forma comparativa los procesos de reconstruccion de ambos pueblos a través de las semejan- -
zas y las diferencias que fueron presentando en sus trayectorias territoriales.

3. Surgimiento de los pueblos pampeanos. Breve reseiia del contexto socio-
histérico

En la segunda mitad del siglo XIX se consolida el esquema de la estructura agropecuaria
en laregion pampeana, El elemento més importante para la conquista de este vasto territorio
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fue, sin dudas, el ferrocarril, que actud como nexo entre las unidades de producclén y ef puerto,
llevé mano de obra a los campos y favorecio la expansion de la agricultura y [a ganaderia en
territorios més alejados. A partir de 1880 el estado argentino comlenza & organizer una densa
red ferroviaria en el mapa pampeano. Su extension es muy réplda, pasa do 1.373 km en 1875
a9.179 km en 1890, 16.600 km en 1900, 28.000 km en 1910 y 36.000 km on 1925.Para ese
entonces més de dos tercios de la red ferroviaria nacional argentina so habla localizado en el
4rea pampeana, dado que el relieve llano y la trocha ancha olegida por los brildnicos, tornaba
facil, barata y rapida la construccion. Sin embargo, la rod so organizaba en funclon de los focos
de poblamiento y de explotacion sub-andinos muy alejados de la pampa, capaces de asegurar
un tréfico complementario de interés naclonal frente a los transportes estacionales de cereales
pampeanos destinados a la exportacion. En la obra de Gaignard, R. (1989) “la pampa argenti-
na’, queda plasmada con total claridad la organizacion del espacio pampeano de la épocay la
importancia de las estaciones ferroviarias como nicleos estructurantes del paisaje cuya
funcionalidad y dinmica dependla del ferrocarril y el comportamiento de los mercados exter-
nos.

“Hasta mediados del siglo XX el esquema era simple: una muy densa red de vias
férreas estructura la totalidad del espacio pampeano hacia Rosario y los puerfos
del Paran, Buenos Aires y Bahia Blanca. Los ntcleos de este espacio son las
estaciones del ferrocarril, separadas entre sf diez o veinte kilémetros (...) No exis-
ten ofros centros intermedios y la pampa vive y funciona asl, de esa manera refa-
tivamente homogénea, parecida en todas partes, dependiente de la red de vias
férreas y de lineas telegraficas que la vinculan con el mundo al que se dirigen sus -
producios y de donde provienen los hombres y los equipos” (Gaignard, 1989; 45-
46). ‘

De este modo, la red férrea continuaba su expansion, se construyeron los grandes ejes
del Pacifico hacia la zona viticola de la provincia de Mendoza, del Central Argentino hacia los
dominios azucareros de Tucumén y Salta, del Gran Sud hacia el Rio Negro; redes explotadas
por los ingleses, mientras que el estado provincial de Buenos Aires, hacfa o propio con el deno-
minado Ferrocarril Oeste, de dominio exclusivamente pampeano, penetraba hacia el Oeste de
la provincia de Buenos Aires a medida que avanzaba la frontera, y también se extendia hacla el
Norte de la misma, llegando hasta la localidad de La Plata. En 1890 el gobierno provingial lo
vende a Western Railway Co (capital britanico asociado al Gran Sud). Luego revende la parte
septentrional de la red al Central Argentino, que buscaba un acceso a Buenos Alres y, a su vez,
prolongaba la linea principal hasta Toay, constituyendo una serie de lineas que ingresaban en
el territorio de la actual Provincia de La Pampa. )

Cabe sefialar que ofra de las razones fundamentales por las cuales se extendio la red
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férrea fue el avance de la frontera politica hacia el sur, dominio casi exclusivo de la poblacion
indigena. Este avance no se realizé al mismo ritmo en todo el territorio, sino que se fue adap-
tando al contexto politico y a los conflictos internos del pals que generaban un avance o un
estancamiento de dicha frontera. En la etapa de la pampa agroexportadora (1880-1930), coin-
cidente con el auge del ferrocarril, se desarrollaba la revolucion tecnologica del frigorifico, el
equipamiento de los medios de recoleccién y expedicion hacia los mercados europeos, lo que
generd un gran flujo de mano de obra y de empresarios provenientes de Europa. En el periodo
comprendido entre 1895-1900, se produjo un vertiginoso crecimiento de la produccién debido a
que comenzd a funcionar el sistema ferroviario orientado hacia los principales puertos ubicados
en la Costa Atlantica y en las riberas del Rio Parana.

Todo esto, sumado al posicionamiento nacional como proveedor de materias primas a
los palses desarroliados, aument6 la expansion del tendido ferroviario, hecho que generd un
crecimiento poblacional y un incremento de las tierras efectivamente ocupadas, que al comen-
zar con una explotacion agricola para satisfacer las demandas internacionales, ocasiond, se-
gn Gaignard (1989), que las familias de los obreros agricolas, permanentes u ocasionales,
comenzaran a asentarse en el lugar y surgieran asi, en torno a las estaciones ferroviarias, los
pueblos pampeanos.

En este contexlo, se originaron las localidades pampeanas del sur bonaerense “Hilario
Ascasubi y Juan Nepomuceno Fernandez'. E| primero se ubica al sudoeste de la provincia de
Buenos Alres, en el partido de Villarino y el segundo, al sudeste, en el partido de Necochea,
(Figura N° 1),

Ambos pueblos poseen caracteristicas climaticas y edaficas diversas, aspectos que inci-
den en el desarrollo de una actividad econémica similar. A pesar de haber transitado por perfo-
dos de cambios recurrentes, segun los vaivenes de las coyunturas economicas, politicas y
sociales del pals, han evidenciado un continuo desarrollo rural que les permitié posicionarse en
la estructura econémica actual como localidades con claro perfi agropecuario. En el 4rea cir-
cundante a la localidad de Hilario Ascasubi, el producto bruto agropecuario proviene un 76,2%
de fa agricultura y el 23,8% de la ganaderia, a su vez, dentro de estos valores un ochenta y seis
por ciento corresponde a la horticultura (especialmente la produccién de cebolla) y el resto a
cereales, semlllas y silvicultura,
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Figura N° 1: Localizacién de Hilario Ascasubi y Juan N. Fernéndez.
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Fuente: elaboracién propia.

Lalocalidad de Juan N. Fernandez es una de las méas destacadas de! Partido de Necochea,
se vincula directamente con la actividad agricola-ganadera de su zona de influencia, posee
tierras muy ricas para los cultivos de cereales (lrigo, maiz) y oleaginosas (girasol) y campos
muy aptos para la ganaderia (bovinos). En la acluglidad se encuentra muy difundido el cultivo
de soja. Se puede afirmar que este perfil se articula fuertemente ala economia de escalay alas
condiciones que el capital global crea para el desarrolio de nuevas ruralidades.

“En el proceso, la expansion del capital, materializada en el crecimifanto coplinuo
de la produccién —tanto por el nivel de productividad como por anex@n de t!erras,
en el marco de los intereses econémicos del negocio de fas materias primas-,
modifica las caracteristicas sociales del territorio, y favorece asf la migracién hacia
las zonas urbanas (...) pueblos rurales’, ‘lugares’ en que se observan gstos proce-
s0s, ¥ que representan el desaflo de caracterizar en ellos una ru(al{daq que ha
cambiado y una forma de vida social urbana afectada por la industrializacion de la
agricultura y el desarrolio de la gestion agraria en su seno” (Cloquell, 2013:16-17).

Estas localidades son el lugar donde lo rural y lo urbano se articulan. Los campos de»
produccién muchas veces lindan con sus tltimas cuadras y buena parte de las actividades que
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alll se desarrollan responden a esas necesidades rurales de maquinarias, herramientas,
galpones, insumos, transporte, entre otras.

“La deconstruccion del territorio, delimitado por un espacio rural y otro urbano, da
lugar a la consolidacion de uno rural-urbanio en el que se desarrolla toda la gestién
de.la agricultura, las actividades relacionadas con ella y las que se instalan en
?4’;"8 independiente, articulada o no con la produccién agraria” (Cloquell, S., 2013:

3.1. Hilario Ascasubi y Juan N. Fernéndez: origen y evolucién de dos pusblos pampeanos.

Antes de la liegada de los espafioles en el siglo XV, las extensas llanuras y las sierras
pampeanas estaban ocupadas por grupos de indigenas cazadores-recolectores némades. A
partir del impacto producido por la Conquista del Desierto entre los afios 1878-1885, estos
pobladores sufrieron grandes cambios en sus modos de vida: primero con Ia llegada de grupos
Mapuches que venian del Oeste y luego por el avance de la sociedad criolla.

La ocupacién territorial se consolidd poco a poco a partir de los incipientes pueblos que
prestaban servicios al &mbito rural. La aparicién de colonos e inmigrantes de mediados del
siglo XIX comenzé a generar el nuevo perfil social'y econdmico de los pobladores. Entre 1860
y 1880, se consolidaron las bases de la actividad ganadera en concordancia con las demandas
de los mercados internacionales. A partir de esta década, crecio también el mercado interno
frente al aumento de poblacion en los centros urbanos y los cambios de consumo que introdujo
fainmigracion, mientras que para finales de la década, la agricultura cobré impulso e incidencia
economica externa, con el descenso de precios para los productos derivados de la ganaderiay
el alza de los derivados de las actividades agricolas.

Como ya se Indicara anteriormente, la gestacion de la red ferroviaria argentina comenzé
en 1855, a partir de la firma de varios contratos entre empresas inglesas y el Estado Nacional.
Durante los afios suguientes lared ferroviaria se fue intensificando y expandiendo hacia distin-
tas regiones del pais. En este proceso de incorporacion de lierras a la produccion comenzaron
a evidenciarse las diferencias entre el 4rea pampeana y el resto del pals. En la primera, los
réditos por el transporte de la produccion agropecuaria garantizaban la instalacion de ferrocarri-
les privados, mientras que en el interior resultd determinante la construccion de ferrocarriles de
fomento por parte del Estado. Ya para 1880 el noventa por ciento del tendido férreo se localiza-
baen lazona pampeana, se trasportaban anivel nacional més de 3.000.000 de pasajeros (noven-
ta por ciento del total) y cerca de1.000.000 de toneladas de carga (ochenta por ciento del total).

La concesion de las fierras a las compafiias ferrocarrileras y la posibilidad de fijar la
localizacion de estaciones y poblaciones, signiﬁcé un poder adicional que origind numerosos
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centros urbanos fundados por los empresarios del ferrocarril y en algunos casos, por la inicia-
tiva privada, cuando las lineas férreas pasaban por sus tierras. La distancia entre estos pueblos
no superaba los veinticinco km por ser ésta la distancia de abastecimiento de agua de las
magquinas a vapor del tren, ligado también a la normativa vigente que obligaba a una distancia
de no mas de treinta km entre la explotacion agricola-ganadera y la estacién del ferrocarril y no
mas de 300 km entre esta Gltima y el puerto.

Los propietarios rurales se vieron beneficiados por el negocio inmobiliario transformando
parte de sus territorios en areas urbanas. El tnico requisito que formulaba la provincia de
Buenos Aires hacia fines de siglo XIX, para la aprobacion de las urbanizaciones privadas, erael
de acogerse a las normativas de la ley, que establecan librar un territorio ejidal de una legua
cuadrada (1.600 hectéreas) que generalmente, por razones especulativas se excedia, y visar
el plano de agrimensura, el cual debia indicar ef niimero de predios de dimensiones reguladas,
a ser cedidos al dominio provinciat para la construccion de los edificios publicos. De este modo
comenzo la historia de estos pueblos, de su emplazamiento y de los avatares por los que
debieron transitar sus pobladores para adaptarse a las demandas de un sistema totalmente
articulado a diversas escalas que excedian el orden local.

En las Ultimas décadas de! siglo XX empez¢ a vislumbrarse un proceso de reestructura-
cién productiva en las &reas rurales ligado a una creciente globalizacion del capital y del consu-
mo, y a la aparicién de nuevos actores sociales agrarios, que impactaron en la movilidad terri-
torial de la poblacion y en la reconfiguracion de los territorios rurales.

3.2, Anélisis de las dinémicas territoriales en la localidad de Hilario Ascasubi.
3.2.1. Primer Periodo: De la fundacién a la década de 1990: etapa de auge del Ferrocarril
(1912-1990) e intenso proceso migratorio.

Las tierras donde se emplaz originariamente la localidad de Hilario Ascasubi pertene-
cian a Leon Indart, precursor de su colonizacion, sin embargo, el encargado de venderlas fue el

- ingeniero Urgoite, quien tuvo a su cargo la diagramacion de la planta urbana, delimitando en el

plano oficial el espacio necesario para la ubicacion de entidades publicas, como la plaza, la
escuela, la policla y el hospital.

Un hecho fundamental para la instalacion de la poblacion en esta regién fue la construc-
cion del entonces ferrocarril de Buenos Alires al Pacifico, hoy General Roca, que constituia un
elemento nucleador de mano de obra. El ramal que comunicaba a Bahia Blanca con Fortin
Mercedes fue inaugurado el uno de sepliembre de 1912 y, desde ese momento, fue dotado con
personal residente en la naciente poblacion. Justamente las primeras viviendas y locales para
comercios comenzaron a construirse en terrenos de la empresa ferroviaria, Instalandose dos
comercios de ramos generales y una tienda. La provision de agua se hacfa por intermedio del
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ferrocarril, en vagones tanque, luego se depositaba en cisternas y posteriormente se distribula
alas viviendas. Con este mismo medio se transportaban, ademas de bienes para abastecer el
comercio, ganado, cereal y hortalizas para su posterior venta.

Los primeros emplazamientos se localizaron frente ala estacion ferroviaria. £l crecimien-
to constante de la poblacion, gener6 la necesidad de incorporar servicios, asi para 1924 se
inaugurt el primer establecimiento educativo (Escuela N° 9) en las proximidades de fa estacion
de trenes, para luego ser trasladado a un sector més céntrico, en la casa de la familia Git en
1955, a la espera del edificio propio inaugurado recién en 1976,

El primer nombre que recibi la estacin del ferrocarril en lo que posteriormente seria el
pueblo, fue “Estacién Eusebione”, mientras que la estacion de la localidad aledafia de Pedro
Luro recibié el nombre de “Hilario Ascasubi", pero al adquirir el primero su nombre actual, se
trasladd a la localidad homénima,

En 1914 y a raiz de la catastrofe producida por la inundacién que generara el desborde
del rlo Colorade, los pobladores asentados en laregion se desplazaron hacia Hilarlo Ascasubi,
incrementando su poblacion, Este hecho requirié la ampliacién de nuevos espacios paré absor-
ber las necesidades crecientes de asentamiento, por tal motivo el Sefior Leén Indart, le compré
7.000 has al ferrocarril, ampliando la disponibilidad de tierras para la colonizacion. En el afio
1939 se cred la Socledad Ledn Indart Limitada. Recién en el afio 1945 se Iniciaron las gestio-
nes para crear el pueblo, cuyos planos fueron aprobados el freinta de septiembre de 1946, A
partir de ese momento comenzaron a establecerse familias llegadas desde diferentes puntos
destacéndose los grupos migratorios de ultramar (italianos, espafioles).

En el perfodo comprendido entre 1950 y 1987 se fundaron la mayor canfidad de las
insfituciones pblicas del pueblo, como la iglesia (1952), la cooperativa de Luz yFuerza (1967),
La Planta de Agua (1975), el Cenlro de Jubilados (1980) y el cuerpo de Bomberos voluntarios
(1987). Ala par, la inversion privada hizo lo proplo con la creacién en 1950 de un aserradero, y
otros establecimientos como la fabrica de lomales (1970) y un galpén de empaque de hortali-
Zas, que constituyeron las principales fuentes de rabajo  nivel urbano, en relacién directa con
la produccién rural de la época,

322 Segyndo Periodo: reestructuracisn espacial (desde 1990 hasta la actualidad), La
decadencia del ferrocarril ¥ los cambios en el proceso migratorio.

A partir de la década de 1980 y tras sucesivos cambios en la orientacién empresarial, Ié

" Hilario Ascasubi fue un posta gauchesco argentino nacido el 14 de enero de 1807 en |
) a actual ciudad de Beil Ville,
prpvfncva de Cérdoba y fallecid el 17 de noviembre de 1875 en la ciudad de Buenos Alres. Obras: £/ gaucho Jacinl;
Cielo ’(1‘843). Paulino IL'ucsro (1846), Anicefo el Gallo (1853), Santos Vega o los mellizos de a Flor (1851 ) Obras
P (1872,3 pi por el autor).
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situacion de Ferrocarriles Argentinos era dificil ya que contaba con una participacién menor al
quince por ciento en los servicios de pasajeros de la region metropolitana de Buenos Aires y de
solo el acho por ciento en el mercado de transportes de cargas y pasajeros de larga distancla.
Sblo una de cada dos locomotoras diesel eléctricas (sobre un total de mil) se hallaba en funcio-
namiento y el cincuenta y cinco por ciento de la longitud de vias se hallaba en estado regular o
malo. A esto se sumo la finalizacion de las redes de transporte vial, la hiperinflacion y el déficit
fiscal, que determinaron que en 1989 el gobierno nacional decidiera encarar un proceso masive
de privatizaclones, entre las cuales se incluy a la empresa ferroviaria nacional, “Ferrocarriles
Argentinos”. Cabe destacar que si bien en la region, el ferrocarril continta en funcionamiento,
su utilizacién es mucho menor que en el periodo anterior, ya que sélo se utiliza para transporte
de pasajeros y cargas, en menor escala y con una frecuencia mas reducida.

“... en un alfisimo porcentaje, las localidades rurales bonaerenses han surgido
como consecuencia del avance del ferrocarril entre fines del siglo XIX y comienzos
del XX. Sin embargo, no puede vincularse el levantamiento de los ramales ferro-
viarios con el despoblamiento rural sino es en el contexto de la crisis de un deter-

minado modelo productivo” (Diez Tetamanti, 2006).

De esta manera se origin6 en Hilario Ascasubi un proceso de desestructuracion territo-
rial, obligando a los pobladores a buscar alternativas econémicas viables para reactivar la eco-
nomia de la region. Para la década de 1990 este poblado logra una nueva estabilizacion, favo-
recida por la introduccion del cultivo de la cebolla, hecho que deriva en una reestructuracion
econdmica y productiva vinculada a los mercados externos especialmente de Brasil y algunos
paises europeos. Desde ese momento y hasta la actualidad el pueblo se comporta como un
centro de atraccion de poblacién proveniente del Norte argentino y de paises limitrofes
(mayoritariamente bolivianos). El dinamismo de estos desplazamientos se haido incrementando
alo largo de las Ultimas tres décadas, generando un intercambio continuo a partir de las redes
migratorias que alli se establecieron. Asl, la construccion del lugar en cada una de estas eta-
pas, reconfiguraron, en el devenir de los diversos grupos sociales, su actual singularidad.

La reactivacion economica derivada de la produccion horticola intensiva bajo riego requi-
1i6 grandes volimenes de mano de obra, primeramente de ftipo estacional, dando lugar a la
migracion golondrina, que de a poco se fue tornando permanente, instatandose en los pueblos
del valle bonaerense del rio Colorado, de [os que se destaca por su cuantia poblacional fa
localidad de Hilario Ascasubi, que fue uno de los pueblos det partido de Villarino que més crecio
en el perfodo Intercensal 1990-2010 pasando de 1.442 habitantes considerando e! area urbana
y rural, a 4.869 habitantes, marcando un incremento del 75,6 % segtin datos def Instituto Nacio-

nal de Estadisticas y Censos (INDEC).
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Este incremento poblacional generé una gran demanda de viviendas, lo que obligd a la
reorganizacion de su estructura urbana. Se crearon barrios municipales y se lotearon terrenos
al ‘ofro lado de la via' que hasta este entonces no habian sido ocupados.

Barrio 25 de septiembre

L ) mmﬂr—ﬁmmzm:\mr

NCIAS
L. Camincs de Circunvalnoidn HH1HH FC. M Estacion £.C.

[ huclea Fundacionat (] Craamvenio nasta 1980 [N Crocimianto desda 1060 hasts la actusidad

Figura N° 2: Plano de Hilario Ascasubi. Periodos de crecimiento.
Fuente: elaboracién propia

Como se puede observar en la Figura N° 2, el plano de la ciudad se desarrolla siguiendo
un emplazamiento en forma de damero hacia el este de la estacion de ferrocarril. Recientemen-
te se advierte la creacion de dos barrios: el “25 de Septiembre” emplazado en tierras anterior-
mente pertenecientes al basurero municipal (iniciando la expansion al oeste del emplazamien-
to), y el “17 de Mayo" perteneciente a un grupo de integrantes de CO.BOL.VI. (Comision de
Bolivianos de Villarino) unido a la trama urbana consolidada en el sector este, proxima al acce-
50 a la localidad por ruta nacional N° 3.
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4. Dinamicas territoriales en la Localidad Juan Nepomuceno Fernandez
4.1. Primer Periodo: De Ja fundacion a la década de 1990: etapa de auge del Ferrocarril
(1908-1990) e importante proceso migratorio.

El Sefior Juan Nepomuceno Fernandez? complemento la fraccion que integraba su es-
tancia primitiva ‘Quequén Grande", con sucesivas compras por un total de treinta y ocho leguas
al Gobierno Nacional y al Sr. Jiménez. Una de sus hijas, Josefa Fernandez de Fonseca Vaz,
luego de la muerte de su padre, fundd en la propiedad heredada, el pueblo en cuestion y en
1907 envi6 una carta al Ministeric de Obras Pdblicas de la Provincia de Buenos Aires con el
objetivo de oficializar su nombre. En ese afio, el Departamento de Ingenieros aprobo el plano
del pueblo especificando realizar algunas modificaciones.

En 1908 se realizaron las reformas propuestas, y el Poder Ejecutivo aprobo ei proyecto
del trazado enviando un Ingeniero Civil para implementar €l loteo. La tarea se inicié ese afio,
estando ya construidos los terraplenes de las vias férreas que constituian los ejes de replanteo
para iniciar el trazado del pueblo, a partir de definir el primer perimetro de las fierras de la
estacion del ferrocarril.

Finalizado el trazado, comenzaron a subastarse las tierras. Sin existir alin el acta de
fundacion oficial, el dfa del remate, el veintiocho de Marzo de 1909, se considerd como la fecha
de fundacion de la poblacion de Juan N. Ferndndez.

“Fue el 28 de marzo de 1909, dfa en que se procedié al remate de las tierras del

" campo que perteneciera a la sefiora Josefa Fernandez de Fonseca Vaz, Condesa
de Sena. Hasta aquella época, esla parte del partido de Necochea, estaba casi
completamente despoblada. La gran exlension de tierra era dedicada fotalmente a
la ganaderfa, constituyendo la principal fuente de trabajo de sus habitantes, que
en un numero muy reducido, poblaban la mondtona quietud del «paraje»” (hitp://
www.jnfnet.com.arfhistoria.htm)

El trazado original de Juan N. Fernandez, corresponde a los pueblos que nacieron a la

P o4

2|.a ganaderia de! pais tuvo en Juan A un decidido porel iento de las razas,
y tan es asi que su cabafia “Los Mananllales !undada en Chascoms, en el afto 1850, fue una de las primeras y
mejores establecidas de la Repiiblica A que pone en evidencia su deseo denodado de hacer
adelantar esa fuente de dquezas, sise uene en cuenta los sacrificios que trafa aparejados esa finafidad, en aquella
época de c fones Intemas, (p de Urquiza contra Rozas) y las grandes invasiones de indios que,
después de grandes retrocesos de las tropas, lograron establecer en ocho afios, en 1858, la linea que se extendia
hacia el sur, desde el rio Quequén Grande, sigulendo por las sierras del Tandil y Amoyo Tapalqué hasta el Fortin
Esperanza, en su prolongacion; al centro del fortin mencionado hasta la Cruz de Guerra y la linea del Bragado, ¥, al
norte, desde el Fortin ltuzaing a Junin, sigulendo hasta las puntas del arroyo del Medio, en direccin a Loma Negra.

hitp:/www.jnfnet.com.ar/historia.htm
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vera del ferrocarril, cuyo ramal o divide en dos partes. En una de ellas se localizé la plaza
fundacional y a su alrededor las principales instituciones como la iglesia, la delegacion, fa pri-
mera escuela, el primer banco y los comercios. La ofra parte del trazado, identificada como
“detras de la via’, se denomind “Barrio Barracas” por localizarse frente a los galpones del
ferrocarril con denominacion homénima. (Figura 3). Entre 1911 y 1929 se realizaron nuevos
remates de chacras y quintas en el sector aledafio al mismo y en adyacencias a la estacién del
ferrocarril.

El pueblo se fue extendiendo hacia ambos lados de las vias del ferrocarril, consolidando
la trama urbana con edificaciones representativas con referencias estilisticas de la época. En
tanto que, en el sector de las barracas se ampliaron las edificaciones hacia las chacras del
sudeste, manteniendo la continuidad del paisaje ladrillero. "Apenas unos pocos afios bastaron
para que el pueblo de Juan Fernéndez, generara progresos impredecibles para una localidad
en medio de la pampa" (http:/www.jnfnet.com.ar/historia.htm).
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Figura N° 3, Plano de la Localidad de Juan N, Femnandez. Periodos de crecimiento
Fuente: elaboracién propia.

La estructura territorial vigente hasta ese momento decliné debido a que el desarrollo de
la red vial entre 1930 y.1943, junto con la expansion del transporte automotor iniciada a partir
de 1950, motivaron el desmantelamiento de servicios y ramales ferroviarios en el partido de
Necochea, sobre todo desde 1960 en adelante. "A mediados del siglo XX, un conjunto de
procesos —industrializacion sustitutiva, reformas agrarias, desactivacion del servicio ferroviario,
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mecanizacion agricola-, iniciarfa la ruptura del modelo de poblamiento rural vigente". (Jacinto,
2012).

Todo esto, sumado al cambio experimentado en la forma de produccion de la explotacién
agricolo-ganadera (en el contexto de la agriculturizacién pampeana), por la incorporacién de
las nuevas tecnologlas y a la composicion social de los propietarios que manejaban empresa-
rialmente sus campos desde ciudades importantes, han determinado una disminucion de los
requerimientos de trabajadores asalariados rurales y modificado también su abastecimiento y
dependencia del pueblo cercano, asi como la consecuente pérdida de su poblacién por éxodo.
La poblacién mas joven migr hacia las cludades proximas mas importantes en busca de traba-
jo, educacién y ofras alternativas de mejora de vida, produciendo el ocaso de este pueblo que
hasta las décadas del sesenta y del setenta se comporté como importante nicleo de abasteci-
miento al &rea rural y de pujante vida urbana.

Esto marc6 un proceso de desestructuracion territorial que impactt negativamente en el
desarrollo experimentado por el pueblo hasta ese momento. Lo demuestran los datos de pobla-
cién, para 1914, a cinco aftos de su fundacion, contaba con 3.000 habitantes, llegando a reunir
una poblacion de més de 5.000 en la década de los sesenta. En lo que respecta a los titimos
dos censos realizados por el INDEC, en 2001, la poblacion fue de 2.886 habitantes, mientras
que en 2010 se registraron s6lo 2.830 habitantes.

4.2. Segundo Perfodo: reestructuracién espacial (desde 1990 hasta la actualidad). La
decadencia del ferrocarril y los cambios en el proceso migratorio.

El periodo de reestructuracion se inicié de la mano de nuevas actividades economicas.
Luego de la desaceleracion planteada, se instalaron en la localidad plantas cerealeras dedica-
das al depbsito de granos, balanzas publicas para camiones, veterinarias para brindar servicios
a los campos aledafios, balnearios turisticos en el Rio Quequén y escuelas secundarias que
atrajeron poblacién de nicleos urbanos préximos de menor tamafio, lo que origin una gran
demanda de mano de obra. Junto a ello, el cultivo de soja y cereales reestructuraron el merca-
do de trabajo para la poblacion local, generando el impulso y el dinamismo actual del pueblo. A
su vez y por esla causa se realizaron nuevas construcciones entre las cuales se destacan el
Barrio Islas Malvinas (1972), emplazado en terrenos ubicados préximos al acceso del pueblo
que amplid su estructura fuera del trazado original incrementando el niicleo urbano consolida-
do.

En 2004 se construyé otro barrio en el marco del Plan Federal de viviendas realizado por
la Secretaria de Obras Publicas de la Municipalidad de Necochea, el cual ademas de ampliar la
zona edificada requiri de la apertura de nuevas calles.

Actualmente, el pueblo se extiende con construcciones nuevas en ambos sectores del
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trazado. El Barrio Barracas, al Sudeste del jido, ha crecido por superposicion de lotes habita-
dos anteriormente por familiares de los nuevos propietarios, lotes comprados y lotes heredados
familiarmente. En el sector céntrico, el ejido se consolidé hacia los barrios periféricos cerrando
la trama rectangular y, a la vez, el 4rea de quintas se fue loteando en parcelas de menores
dimensiones aptas para la construccion de viviendas familiares y respetando la estructura ori-
ginal. El centro mantuvo sus caracteristicas de centralidad historica por las funciones civicas y
religiosas que en él se desarrollaban, pero muchas de sus edificaciones representativas se
encuentran abandonadas.

A pesar de los cambios econdmicos que se dieron en la actualidad, se observa una
disminucion del nimero de habitantes, que si bien no resulta tan drastica como la producida en
la década de 1960-1990, se ubica en el orden del 1.94 % para el periodo intercensal 2001-
2010, dando signos de una recuperacién muy lenta.

El resultado de este proceso se puede ver en el plano de la localidad (Fig. 3), de estruc-
tura en damero, donde se aprecia la disposicién de los asentamientos a ambos lados de las
vias del ferrocarril y el incremento del ejido urbano hacia el Noroeste de la localidad. Al interior
de la trama urbana se localiza un boulevard y la plaza, de una sola manzana, que no han
sufrido modificaciones desde su disefio estructural. El pueblo consta de 48 manzanas de una
hectérea de superficie cada una, subdivididas en cuatro lotes de dos mil quinientos metros
cuadrados cada uno y 48 quintas de diferente superficie. Exceptuando una avenida de 30
metros de ancho que corre en direccion este-oeste y que divide la traza del pueblo en dos
partes, las demas calles, tanto de la planta urbana como de las quintas, chacras y calles de
circunvalacion exterior, son de veinte metros de ancho.

5. Analisls comparativo del proceso geohistérico y sus efectos socio-
territoriales en Hilario Ascasubl y Juan N. Fernandez.

A pesar de las distancias que separan a ambos pueblos sefeccionados para el analisis,
es posible advertir en sus trayectorias territoriales el impulso generado por las mismas dinami-
cas, lo cual puede observarse a través de las similitudes que presentan en su conformacion
soclo-territorial actual (Tabla N° 1).

No obstante, las incidencias del proceso han determinado también, importantes diferen-
cias que hacen a sus especificidades en el contexto del desarrollo local actual articulado al
proceso de globalizacion, como por ejemplo las relacionadas a la estructura poblacional, su
composicion étnica y sus caracteristicas productivas y de comercializacion (Tabla N° 2).
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Tabla N° 1: Similitudes en las caracteristicas socio-territoriales actuales en H. Ascasubi y

Juan Fernandez.

SEMEJANZAS

HILARIO ASCASUBI JUAN N. FERNANDEZ

Cercania a un centro
urbano portuario

A 100 km del puerto de Ing. White de | A 80 km de la ciudad de Necochea.
fa ciudad de Bahia Blanca, con la cual | Se reitera la situacion de
se establece una estrecha relacion | dependencia, en este caso con el
debido a la relacién de dependencla de | puerto Quequén proximo a dicha
ésta, originada en el pueblo por ia | ciudad.

escasez de servicios y educacion de
nivel superior.

Gran desarrolio horticola: cultivos | Predominan el cultivo de soja y

primarlas

de cebolla, zapallo, tomates | cereales: trigo y maiz. También se
y pimientos; en menor escala, cereal y | desarolia la ganaderia de tipo
cria de ganado vacuno. intensiva de ganado vacuno,
porcino y ovino.

Atraccién de poblacion en

En ambos pueblos el mayor porcentaje de ocupacion de mano de obra se
produce @ fravés del sector agrario. En época de plena produccion se
i en forma En este lapso se recibe una afiuencia de

épocas de prod

bajadores llamados ‘golondrinas’ proveni del Norte ino y de
palses limitrofes, para el caso de Ascasubl, y de las regiones circundantes para
Juan Feméndi

c torictl

Cuentan con una poblacién que no excede los 3.000 habitantes en el casco
bant; Ascasubi con 2.700 habitantes y Feméndez con 2.967 (segln los

poblacionales

datos del censo de 2001).Con incremento en Ascasubi, por efecto de la
migracion limitrofe dado el tipo de actividad horticola En ambos se genera una
emigracion de poblacién joven, la que es absorbida por los grandes centros
urbanos ya que ofrecen mayores oporfunidades laborales y servicios
educativos universitarios.

Distribucion de la

En ambos casos, el incremento urbano se da en tomo al centro historico,
lindante a la via fémrea, mientras que del otro Jado de ésta, el crecimiento es

blacién urbana [ de tipo marginal debido a la falta de infraestructura de servicios
basicos.

Tanto en uno como en ofro, los asentamientos poblacionales de menor

Relacién de dependencia | jerarquia que se emplazan en [a cercania de los mismos, mantienen una

‘de las Colonias proxi relacion de ir b ial debido a la produccién propia de

con estos pueblos cada colonfa. Ademas, existe una dependencia de servicios, entre otros, los

educativos y sanitarios. En el caso particular de Ascasubi, las colonias de .La
Vial del Sur, San Adolfo, Agrario y la Brijula son algunos ejemplos de este tipo
de relaciones. En el de Femandez, las colonias de Claraz y La Negra.

Fuente: elaboracién propia
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Tabla N° 2 Diferencias en las caracteristicas socio-territoriales actuales en H. Ascasubi y J.

N. Fernandez

DIFERENCIAS

HILARIO ASCASUBI

JUAN N. FERNANDEZ

Presencia y utilidad
del curso de agua
més préximo

Utiiza el recurso  hidico que
proporciona el Rio  Colorado
principalmente para el riego de los
campos por medio de canales, La
cantidad utilizada por cada agricultor es
reguiada mediante tumos establecidos
para cada uno de ellos.

Utiliza para el riego perforaciones
particulares que realiza cada
agricultor. Ademas, el Rio Quequén
conforma  un  destino  turlstico
compartido con la delegacion de
Nicanor Olivera,

Caracteristicas
climéticas, edaficas y
actividades primarias

Se encuentra en la zona semi-&rida, con
un -clima {emplado de transicion y
suelos férlles Imigados por el ro
Coborado. La evacuacion de la
salinizacién de las flemas se realiza
mediante drenajes descargados en el
mar.

En Hilario Ascasubi se slembran
cebolla, lomates, pimientos y zapallos y
se practica la ganaderia extensiva,

Presenta un  ciima templado
humedo, con suelos de tipo molisol
que permifen tener un recurso apto
para el desarrollo optimo de la
actividad agricola.

En Feméndez se desarrolla el
cultivo de soja y cereales y se
practica la ganaderia intensiva..

Estructura étnica de
a poblaclé

Los migrantes “golondrina”, luego de
neallzar varias femporadas, se asientan
en la localidad. Se

genera un abanico cultural a raiz de las

con familias de origen bolrlviano. chileno,
brasliero, ademés de argentino.

La poblacion pemmanente estz
integrada solamente por residentes
nalivos argentinos. Los migrantes
“golondrina’, vusiven a su lugar de
origen al finalizar la temporada de
frabajo.

Funcionalidad actual
del ferrocarril

Sigue funcionando, aunque en menor
medida y con menor frecuencla,
realizando el transporte de cargas y

pasajeros.

Esle medio de fransporte perdio la
funcionalidad debido & distintas
circunstancias historicas.

Fuente: elaboracion propia.

6. Conclusiones

Queda demostrado que la presencia del ferrocarril constituy6 un elemento nucleador
para la fundacion y desarrollo posterior de los pueblos de Fernéandez yAscasubi, en el contexto
del surgimiento de los pueblos pampeanos de fines del siglo XIX y principios del siglo XX,
ligados al modelo agroexportador argentino,

La suavidad del relieve de la Regién Pampeana, fue el elemento principal para el tendido
férreo, que de esta manera concentr el 90% de las redes ferroviarias del pais.

Durante la etapa de auge de este medio de transporte y, por el aumento de fa mano de
obra requerida, se generé un incremento estructural, econémico y poblacional en los mismos.
La economla de estos pueblos se vinculd originariamente en torno a la actividad ferroviaria, Es
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asi que en 1960 en Fernandez y en 1980 en Ascasubi, con la decadencia de este sistema se
produce una desestructuracion territorial, ocasionada por la construccion de la red vial, el cre-
cimiento’ del transporte automotor, la sucesion de periodos de hiperinflacion, déficit fiscal y
privatizaciones masivas, que obligaron a pensar alternativas paliativas a dicha situacion. Estas
dieron lugar a periodos de reestructuracion espacial, con la posterior especializacion agricola-
ganadera, conformando la actividad econdmica central vigente en la actualidad.

Las diferencias relativas y las diversas tomas de decisiones que se observaron en el interior
de cada uno de los pueblos ante un eventual proceso de desestructuracion marcé diferencias
importantes reflejadas en la estructura urbana y el crecimiento poblacional. Hilario Ascasubi
incremento un 75,6 % su poblacion en el perfodo intercensal 2001-2010, mientras que Juan N.
Fernandez, presentd una leve tendencia decreciente para.el mencionado perfodo. La actividad
econdmica también marcd la diferencia incidiendo en el proceso de poblamiento. En Ascasubi,
con la incorporacion del cultivo de la cebolla, aumentaron los requerimientos de mano de obra
para el cultivo y ta cosecha mayormente manual, lo que absorbid gran caudal migratorio.

Por otro lado, en Juan N. Fernandez, donde se ha extendido el cultivo de soja, la tecno-
logia y la mecanizacion asociada al mismo se gener6 un desplazamiento de la mano de obra.
Esto incidi6 en el despoblamiento y las nuevas funciones de servicios a la produccion rural, las
cuales han ido cambiando poco a poco su perfil frente a los requerimientos de la nueva agricul-
tura. De acuerdo con lo expresado por Sandra B. Vargas (2009:197) “la accion productiva,
organizativa, relacional, y cullural que decide la construccién social de lo rural tiene lugar, cada
vez mas, en un escenario de alcance global, o, por lo menos, esté altamente oondicionado por
lo que acontece en dicho escenario”.
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